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Verkehrsinfrastrukturfinanzierung - Bund

= Einflhrung unbefristeter Fonds flr Schiene und Stral3e

— unselbstandige Fonds mit
— eigener Bilanz und
— eigener Erfolgsrechnung

NAF -

BIF - Fonds fur den

Nationalstrassen- und
Agglomerationsverkehr

Bahninfrastrukturfonds
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Verkehrsinfrastrukturfinanzierung - Bund

= Schiene (zukunftig)
— Verankerung des BIF auf Verfassungsstufe
— Per Referendum Februar 2014 angenommen

Einlagen Entnahmen
LSVA
ca. 1,57 Mrd. Mineralélsteuer . Infrastrukturbetrieb
CHE/a Mehrwertsteuer Substanzerhalt
(bisher: FinoV-Fonds) Ausbau

BIF

— Einnahmen = Riickzahlung
Allgemeine Ausgaben
ca. 2,4 Mrd. CHF/a Bugdesm‘rttel Bevorschussung

e

Neue Quellen:

ca.0,76 M rd. Kantonsbeitrag,

CHF/a max. Fahrkostenabzug (direkte Bundessteuer),
befr. MWST-Promille

ca. 0,3 Mrd. CHF/a —

Entlastung Mittelbedarf BIF (Trassenpreis) Quelle: UVEK 2014

Zinsen
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Verkehrsinfrastrukturfinanzierung - Bund

= Stral3e (zuklnftig)
— Verankerung des NAF auf Verfassungsstufe
— Referendum ausstehend

ca. 1, 36 Mrd. CHF/a
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SFSV / BUNDESRECHNUNG

Einnahmen

50% Mineralolsteuer (zweckgebunden)

Ausgaben ‘

Beitrage an Kosten fiir Hauptstrassen
(an Kantone)

Nicht werkgebundene Beitrage
(an Kantone)

Ubrige werkgebundene Beitrage
(an Bahn)

Beitrage an Hauptstrassen in
Berggebieten u. Randregionen
(an Kantone)

Beitrage fiir Umweltschutz / Land-
schaftsschutz/ Schutz Naturgefahren

Forschung und Verwaltung

~ Ausgleichsmechanismus

NAF / SONDERRECHNUNG

Einnahmen / Einlagen
100 % Mineralolsteuerzuschlag
100% Autobahnvignette

Automobilsteuer

100% Pauschalbesteuerung E-FZ

Iv

Ausgaben / Entnahmen

Nationalstrassen

Beitrage an Agglomerationsverkehr

‘ Riickstellungen/ Reserven H Reserven

ca. 2,63 Mrd. CHF/a
ca. 0,35 Mrd. CHF/a

ca. 0,27 Mrd. CHF/a
ca. 0,04 Mrd. CHF/a

Quelle: UVEK 2014



Ernst Basler+ Partner

| Bund

Verkehrsmfrastrukturflnan2|erung Kantone

Weitere Kantone

‘ Kanton ZH Gemeinden ZH e Gartiig

Alg. Motor- - Alg.
Umgola) steuer, | L$VA. e M’ m mwm N‘gmm
. Vigpet |Am‘°“°"m'**>l Bl Lhow | | O | | Sosbrie | | Secbi
|
3 38 58 301 258 835 561.4 242 1825 1825 25

l l l

M Loyl 4

(108.3 Mio. CHF) J . Verfugoare Mittel ZVV (953.1 Mio. CHF) J
6 156 72 102 16.7 926 835.1 926 254
v Y | Y N\
Einlage Zinsen, Unter- Einlage Leistungs- Abgeltungen MWSt, Organisations-
Strassen- Steuern, BMI ‘et Verkehrs tVU SBB und aufwand, Beitrage an
fonds Abgaben (netto) fonds entgel ubrige VU ProMobil
Offentlicher Verkehr

*) Allgemeine Bundesmittel fliessen v.a. via SBB in Inveslitionen, Unterhalt und Betrieb (hier nicht abgebildet)

) Ubrige Ertrdge Strassenfonds: v.a. Buchgewinne aus Liegenschaftsverkaufen
Ubrige Ertrige Verkehrsfonds: Zinsertrige
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Verkehrsinfrastrukturfinanzierung - Gemeinden

= Keine Fondslosungen

= Finanzierung aus Stadtkasse, Einnahmen der
Parkplatzbewirtschaftung und Ordnungsbul3en

— Beispiel: Einnahmen Parkplatzbewirtschaftung decken ca. 13 % der
Kosten
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Herausforderung Nutzerfinanzierung uber alle
Gebietskorperschaften

= Strasse:

— Rechnerisch Eigenwirtschaftlichkeitsgrad von 113%
(Kostendeckungsgrad bei Berucksichtigung externer Kosten > 90%)

— Weitere Einnahmen von Nutzern gehen in den Bundeshaushalt und
)Y}

— Gemeinden partizipieren kaum von Einnahmen und missen
Haushaltsmittel aufwenden

— Bedarf nach einer Strukturreform

= Schiene:
— Kostendeckungsgrad 90% resp. 66%

= Fonds:

— Als unselbststandige Fonds im Aktivwvermdgen bestehen
buchhalterische Bestande (z.B. Kanton Zurich ca. 650 Mio. CHF).

— Einlagen als Verbindlichkeit des allgemeinen Haushalts gegentber
Nutzerfined@mn@ianlzmlsefﬁﬁéw in der Schweiz, 26.06.2014 8



Diskussion Nutzerfinanzierung - Anlass

Einnahmen
350 139
m Mineralolsteuerertrag 370326
= Kantonale
Motorfahrzeugsteuern
= Anteil LSVA fur
Strassenzwecke

® Autobahnvignette 2301

4963

m Zollertrag aus
Motorfahrzeugimporten

= Anteil Mehrwertsteuer

Summe: 8449

2738.8

113 %

Eigenwirtschaftlichkeitsgrad
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Kosten
Bund, Kantone & Gemeinden

2055.5

= Kapitalzinsen
u Abschreibungen

u Betriebskosten

3093.1

Summe: 7887



Diskussion Nutzerfinanzierung - Anlass

= Kostenunterdeckung durch Verkehrsteilnehmer

Kostendeckungsgrad in %

100% 9 93 [0 Kostendeckungsgrad
90%, - ohne Abgeltungen fir
gemeinwirtschaftliche
80% Leistungen (GWL)
20% | Kostendeckungsgrad
inkl. Abgeltungen fir
60% gemeinwirtschaftliche
Leistungen (GWL)
50%
40% ——
30% +—
20% ————
10% +————
0%

Strasse Schiene
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Diskussion Nutzerfinanzierung - Anlass

« MineralGlsteuerertrage sinken aufgrund steigender Effizienz
der Fahrzeuge oder neuer Antriebe und Treibstoffe

« Steigende Unterhaltskosten Strassen (Ersatzinvestitionen?)

160

150 esmEntwicklung Unterhaltskosten
Nationalstrassen

~~ 140

S Index 100 = ca. 565 Mio. CHF

! 130

o

i

O 120 .

o e==Entwicklung zweckgebundener

& 110 Einnahmen

2 - Index 100 = ca. 3.800 Mio. CHF
90
80

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Vgl. Rohtlisberger, ASTRA, eigene Darstellung\.J
ahr
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Diskussion Nutzerfinanzierung — Ziel &
Rahmen

Metropolitanraum Ziirich: Vereinsmitglieder

Finanzierungsbedarf:

e ca. 400 Mio. CHF/a far
Ausbau und Erweiterung
der Strafl3en- und
Schieneninfrastruktur

Mitglieder des «Metropolitanraums Zurich»
M Gemeinde Mitgliedskanton assozilerter Kanton

Quelle: Stadt Zarich - Stadtentwicklung, April 2012 © BFS, ThemaKart - Neuchétel 2009
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Diskussion Nutzerfinanzierung —
Kombinationen & Beurtellung
= Bund: Zweckbindung ernohen

Mineralolsteuer Automobilsteuer

= Bund: Bestehende Ansatze erhdhen

MineralQlsteuer Trassenpreise

= Kantone und Gemeinden: Bestehende Ansatze erhdhen

SELsle LU Fahrkostenabzug Tarife OV
Eigenmietwert

= Kantone und Gemeinden: Neue Anséatze einfiihren

abgabe

= Mobility Pricing

Verkehrsleistungsbezogenes Mobility Pricing
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Diskussion Nutzerfinanzierung —
Beurteilung

Simulationsrechnungen: Wie hoch muss Abgabe sein, um 400 Mio. CHF/a
an Einnahmen zu erzielen?

Juristische Umsetzung
Verursacherprinzip
Verkehr

Umwelt

Raum

Kriterium (z.B. Juristische Einschéatzung
9
- Maximal Anderung von Verordnungen notwendig

Neutral Gesetzesrevision oder eine Neuregelung in einer
formell gesetzlichen Grundlage

Negativ obligatorisches Gesetzesreferendum oder
Verfassungsanderungen v



Diskussion Nutzerfinanzierung —

Kombinationen & Beurteilung
Mobility Pricing

Verkehrsleistungsbezogenes

Mobility Pricing

Einfuhrung einer Geblhr von
1.7 Rp. pro Personenkilometer MIV und OV
400 Mio. CHF/a

- Juristische Umsetzung

+ Verursacherprinzip

+ Verkehr

+ Umwelt

0 Raum

Weitere Auswirkungen: Aufgrund der notwendigen politischen und juristischen Umsetzungsschritte stellt das Instrument
eine langfristige Perspektive fur die Finanzierung des Verkehrs dar.
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Diskussion Nutzerfinanzierung —
Kombinationen & Beurteilung

Bund: Bund: Kantone und Gmd: Kantone und Gmd:
Zweckbindung | Bestehende Bestehende Ansatze Neue Ansitze Mobility
erhohen Ansiétze erhohen | erhéhen einfiihren Pricing
Mineraldlsteuer | Mineraldlsteuer Verkehrs-/Eigenmiet- Unternehmens-
Bausteine (78%) (92%) wert (36%) abgabe (50%) Verkehrsleis-
(Ertrags- Fahrkostenabzug (26%) tungsbezogene
anteil%) Automobilsteuer | Trassenpreise Tarife OV (15%) Haushaltsabgabe Gebuhr (100%)
(22%) (8%) Dienstwagen (23%) (50%)
Juristische
Umsetzung = o o (o) =
Verursacher-
prinzip + + + (o) +
Verkehr (o) 3= - (o) 3=
Umwelt (o) 3= - - =+
Raum o o o o o
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Diskussion Nutzerfinanzierung — Ergebnis der
ersten politischen Abstimmungen

Ansatz Grin?d | Gelb? | Rot?
Bund: Zweckbindung erh6hen 4.8% 52.4% | 42.9%
Bund: Bestehende Ansatze erhdhen 53.5% 20.9% 25.6%
Kantone und Gemeinden: Bestehende 2.3% 11.6% 86.0%
Ansatze erhdhen

Kantone und Gemeinden: Neue Ansatze 2.3% 2.3% 95.3%
einfihren

Mobility Pricing 46.5% | 37.2% | 16.3%

1) Wird befurwortet und soll, allenfalls leicht modifiziert, weiterverfolgt werden. Bis zur nachsten

Metrokonferenz soll ein Positionsbezug angestrebt werden

Interessante Richtung, bis zur ndchsten Metrokonferenz zu vertiefen, allenfalls in Varianten
darzustellen und nochmals zu diskutieren

(Zu) viele offene Fragen und Hindernisse. Es wird im Moment nicht gesehen, den Ansatz an der
nachsten Metrokonferenz wieder zu diskutieren

2)

3)
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Ausblick

= Die Schweiz hat einen hohen Nutzerfinanzierungsanteil

= Probleme sind die
— zukdnftigen Entwicklung der Einnahmen und Ausgaben
— Die Ungleichbehandlung Bund — Kantone - Gemeinden

Mit Mobility Pricing ist ein Instrument angedacht, welches

= von uns hinsichtlich der Auswirkungen positiv eingeschatzt
wird

= eine Mehrheit von Politikern winscht

= aber von der Bevolkerung kaum akzeptieren werden durfte,
wenn es zu den bestehenden Instrumente eingefthrt wirde.

— Umfassende Verkehrsfinanzreform erforderlich
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