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PR | Bundesministerum ey Bundesverkehrswegeplan ist zentrales
digitale Inf k . . e
ol Steuerungselement der Verkehrsinfrastrukturpolitik

Bundesverkehrswegeplane...
...dienen der Erhaltung, dem Ausbau und Neubau von Infrastruktur.
...sind verkehrstragerubergreifend angelegt (Stral3e, Schiene, Wasserstralde).

...stellen den Infrastrukturbedarf und die Bauwurdigkeit fest.

...gelten in der Regel far

ca. 10 - 15 Jahre. Regierungs- Bundesverkehrs-
...werden von der Bundes- Prosremm wegeplan (BVWP)
regierung aufgestellt.
Rechtsnorm Ausbaugesetze mit Haushaltsplanung/
Bedarfsplanen Flnan2|erung
Planung Fachplanungen



% Eyn\?eimri]nistedrium
rverkenr un . .
digitale Infrastruktur Was hegt bereits vor?

Grundkonzeption (veroffentlicht im April 2014)
— Leitlinien fur den BVWP 2015 (noch keine Aussagen zu Einzelprojekten)

— Nationales Prioritatenkonzept (u.a. Erhalt vor Neubau, Engpassbeseitigung Hauptachsen)

Entwurf des BVWP-Bewertungsverfahrens (veroffentlicht im Marz 2014)
— Wissenschaftliche Weiterentwicklung in Forschungsprojekten
— 4 Bewertungsmodule: Nutzen-Kosten-Analyse, umwelt- und naturschutzfachliche,

raumordnerische sowie stadtebauliche Beurteilung

Projektanmeldungen (veroffentlicht im Mai 2014)

— ca. 2.000 Projekte wurden angemeldet

Verkehrsprognose 2030 (veroffentlicht im Juni 2014)
— Strukturdatenprognose (Wirtschaft, Bevolkerung)

— Umlegung auf die Netze der Verkehrstrager



Wie geht es weiter?

Liegt vor: .
Bewertungsverfahren 17 Liegt vor:
Projektanmeldung | Verkehrsprognose 2030

Projektbewertungen

Dringlichkeitseinstufung ‘

Arbeitsentwurf
(inkl. Projektinformationssystem)

Referentenentwurf
(inkl. Projektinformationssystem)

Konsultationsverfahren {

Kabinettbeschluss
BVWP 2015

Ausbaugesetze
(Dt. Bundestag)
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Bewertungsmodule

Verkehrsprognose
2030

Erhaltungsbedarfs-
prognose 2030

Anmeldung, Netz- und Projektpriifung

Planfallrechnung und Projektbewertung

Nutzen-Kosten- Umwelt-
Analyse bewertung
(Modul A) (Modul B)

Priorisierung = Dringlichkeitseinstufung

-

Gesamtplan und Umweltbericht
inkl. Strategische Umweltprifung (SUP)

Qualitatssicherung




Bundesministerium
e ‘ firveriehrnd — Anforderungen an das BVWP-Bewertungsverfahren

digitale Infrastruktur
Wissenschaftliche
Fundierung
Transparenz Aufwand (zeitlich
und finanziell)

: Absolute u. relative
Hohe Projektanzahl Vorteilhaftigkeit

Verkehrstrager-
ubergreifend
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dgrae miswuwr - Uberarbeitung der BVWP-Bewertungsmethodik

Bewertungsmodule Forschungsprojekte

Umwelt-/Naturschutz-
fachliche Beurteilung

¢mm=m FE 1 Investitionskosten und Umwelt

!

- FE 2 Grundsitzliche Uberpriifung der NKA

1

Erganzende FE-Projekte: Zeitkosten und Zuverlassigkeit

Nutzen-Kosten-
Analyse

Raumordnerische
Beurteilung FE 3 Machbarkeitsstudie Zuverlassigkeit

FE 4 Bewertungsansatze PV Zeitkosten/Zuverlassigkeit

. . FE 5 Bewertungsansatze GV Zeitkosten/Zuverlassigkeit
Stadtebauliche

Beurteilung FE 6 Mengengeruste Zuverldssigkeit Stral3e

FE 7 Mengengeruste Zuverlassigkeit Schiene



Bundesministerium .
» et e Uberpriifung der Nutzen-Kosten-Analyse

Aktualisierung bestehender Nutzenkomponenten
Aufnahme neuer Komponenten?
Wegfall bestehender Komponenten?
Grundsatzfragen

= Bewertung von Projektbindeln

» Konsistenz zwischen Prognose und Bewertung

= Diskontierung

* Projektkategorien

* |[nterdependenzen

= Dynamisierung

= etc.
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Bundesministerium M ethodische Weiterentwicklungen
der Nutzen-Kosten-Analyse

digitale Infrastruktur

Betriebsfuhrungs- und Vorhaltungskosten im Personen- und Guterverkehr
u.a. Kraftstoffkosten, Lohnkosten, Fahrzeugkosten

Zeitkosten im Personenverkehr und Guterverkehr
u.a. Zeitgewinne im Freizeitverkehr, fur Geschaftsreisende und Logistikunternehmen

Zuverlassigkeit des Verkehrsablaufs
u.a. bessere Planbarkeit von Reisen und Transporten

Verkehrssicherheit
Vermeidung von unfallbedingten Produktionsausfallen und menschlichem Leid

Umweltwirkungen
Larm, CO2, NOX, kanzerogene Schadstoffe und Lebenszyklusemissionen

Erhaltung
Erhaltungskosten der zu bewertenden Verkehrsinfrastrukturprojekte

Implizite Nutzendifferenz
Berucksichtigung impliziter Nutzen bei Verkehrstragerwechsel und Neuverkehr

Raumliche Wirkungen
Beschaftigungswirkungen aus Bau und Betrieb, Internationale Effekte

Investitionskosten
Planungs- und Baukosten des zu bewertenden Verkehrsinfrastrukturprojekts
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Bundesministerium M ethodische Weiterentwicklungen
der Nutzen-Kosten-Analyse

digitale Infrastruktur

Betriebsfuhrungs- und Vorhaltungskosten im Personen- und Guterverkehr
u.a. Kraftstoffkosten, Lohnkosten, Fahrzeugkosten

Zeitkosten im Personenverkehr und Guterverkehr
u.a. Zeitgewinne im Freizeitverkehr, fur Geschaftsreisende und Logistikunternehmen

Zuverlassigkeit des Verkehrsablaufs
u.a. bessere Planbarkeit von Reisen und Transporten

Verkehrssicherheit
Vermeidung von unfallbedingten Produktionsausfallen und menschlichem Leid

Umweltwirkungen
Larm, CO2, NOX, kanzerogene Schadstoffe und Lebenszyklusemissionen

Erhaltung
Erhaltungskosten der zu bewertenden Verkehrsinfrastrukturprojekte

Implizite Nutzendifferenz
Berucksichtigung impliziter Nutzen bei Verkehrstragerwechsel und Neuverkehr

Investitionskosten
Planungs- und Baukosten des zu bewertenden Verkehrsinfrastrukturprojekts
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AR | Boncesminserum Gesamtwirkungen der Weiterentwicklung
fur Verkehr und

digitale nrastrukter -~ der Nutzen-Kosten-Analyse

» Verlassliche Aussagen erst nach Abschluss von Testrechnungen auf Grundlage
der neuen Verkehrsprognose 2030

» Pauschale Aussagen ohnehin nicht moglich, da je nach Projekt/Projektart
unterschiedlich

= Nu

tzeneffekte Uberregional wirkender Vorhaben (Entfernungsabhangige

Zeitkosten, Bundelbewertungen) sowie Vorhaben mit Engpassbeseitigung
(Zuverlassigkeit) besser abgebildet

» Grobe Aussagen zur Wirkungsrichtung bezogen auf die Bewertungsergebnisse:

vsl

. positiver (+) oder negativer (-) Einfluss auf das Nutzen-Kosten-Verhaltnis
Zuverlassigkeit (+)
Zeitkosten Guterverkehr (+)
Verkehrssicherheit (+)
Diskontierung (+)
Investitionskosten (-)
Planungskosten sowie Planungs- und Bauzeiten (-)
Lebenszyklusemissionen (-)
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Priorisierungsstrategie fiir den BVWP 2015
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Festlegung
Erhaltungs-/Ersatzmittel Erhaltung/Ersatz

1
Basis: Erhaltungsbedarfsprognosen

Strategische Priorisierung auf
Grundlage der Projekt- Aus- und Neubau

Mittelaufteilung %/@WQMMMMMMMM%

Basis: Vergleich der Gesamtplanwirkungen

Dringlichkeitseinstufung
innerhalb der Verkehrstrager

Basis: Einzelprojektbewertungen Neue Vorhaben
(Nutzen-Kosten-Analyse,
Umwelt- und Naturschutz,

VB WB/WB*

* Uberregional bedeutsame BundesstraRen umfassen autobahnihnliche BundesstraBen sowie weitere BundesstraRen der
Verbindungsfunktionsstufe 0 und I.
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Aus- und Neubau

VB+

Auflosung/starke Minderung von Engpassen
(Auf den am starksten Uberlasteten Streckenabschnitten in 2010 bzw. 2030 )

Sehr hohe Verkehrsbelastung

(WasserstraBen Kategorie A)

Keine hohe Umweltbetroffenheit

(sofern nicht ein bestandskraftiger Planfeststellungsbeschluss vorliegt)

Hohes NKV

(mit positiver Sensitivitatsbetrachtung)

Hohes NKV

(mit positiver Sensitivitatsbetrachtung)

Hohes NKV

(mit positiver Sensitivitatsbetrachtung)

VB

| Ausbau bei demnéachst I
| anstehendenden Erhaltungsbedarf I
| _ _ (aberkeinhohesNKV)

Hohe stadtebauliche und/oder raumordnerische Bedeutung
(aber kein hohes NKV)

| Ausbaubeidemnichst '

| anstehendenden ErhaltungsbedarfI

| _ _ (aberkeinhohesNKv) !
——————————— =

| 'Sehr hohe/hohe Verkehrsbelastung
| (WasserstraRen Kategorie A oder B)

Hohes NKV
(mit positiver Sensitivitdtsbetrachtung)

Hohes NKV
(mit positiver Sensitivitdtsbetrachtung)

Hohes NKV
(mit positiver Sensitivitdtsbetrachtung)

VB

| Hohe stadtebauliche und/oder
I raumordnerische Bedeutung I

Hohes NKV

(mit positiver Sensitivitdtsbetrachtung)




Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit!

Bundesministerium fiir Verkehr
und digitale Infrastruktur (BMVI)

InvalidenstralRe 44
D-10115 Berlin

www.bmyvi.de




