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Ermittlung des Erhaltungsbedarfs— Begriff ,,Aufgabenorientiert*

88 rechtliche Bestimmungen

KONTROLLE / FORSCHUNG (z.B. Zustandserfassung, Laboranalysen)

Stral3en- und Wegegesetze
Haushaltsgesetze, -ordnungen

Ziele der Stral3enerhaltung

Verfugbarkeit (Gebrauchsfahigkeit)

- Befahrbarkeit
Vermeidung unangemessener physischer Beanspruchun-
gen der Stral3ennutzer sowie der Fahrzeuge/Nutzlast

- Verkehrssicherheit
Vermeidung jeglicher vom Befestigungszustand ausge-
hender Unfallgefahr (auch fur Ful3ganger und Radfahrer)

- Optimierung von Erhaltungsbaustellen
Minimierung der Zeit-, Betriebs- und Unfallkosten fir die
Stral3ennutzer

BETRIEBLICHE UNTERHALTUNG (WARTUNG)

(z.B. Bankettschneiden, Straf3enreinigung, Winterdienst)

(6rtlich-punktuelle oder kleinflachige MaBnahmen)
BAULICHE UNTERHALTUNG (INSTANDHALTUNG)
BAU - (z.B. VergieRen von Rissen, kleinflachige Flickarbeiten )
LICHE 11 - auf der Deckschicht
INSTAND - (z.B. Oberflachenbehandlung, Diinnschichtbelag)

SETZUNG
ERHAL- | (groRerflachige

12 - an der Deckschicht
(z.B. Hoch-/Tiefeinbau der Deckschicht)

TUNG MaRBnahmen) E1 - an der Decke

(z.B. Hoch- oder Tiefeinbau der Decke)

@ZCc-Hr»xTaom

ERNEUERUNG E2 - an Tragschicht(en) / am Oberbau
(z.B. Verstarkung, Tiefeinbau der Tragschicht)

(uber bauliche Erhaltung hinausgehende Veranderungen, keine Kapazitatserweiterung)

UM - UND AUSBAU

(z.B. Anbau -Standstreifen, Verbreiterung, Anpassung Lage-/Hdhenplan, Umprofilierung)

ERWEITERUNG (Erhéhung der Kapazitat vorhandener Straen, z.B. Anbau eines Fahrstreifens)

NEUBAU (Erstmalige Herstellung einer StralRe)

Ziele der Bauwerkserhaltung

Umwelt/Dritte
minimale Beeintrachtigungen fur die Umwelt und betroffene
Dritte (z. B. Larm, CO,)

Standsicherheit
Niveau eines Bauwerks/einzelner Bauwerksteile fur die
schadlose Aufnahme der planméaRigen Beanspruchung

Substanzerhalt
langfristig nachhaltige Verfligbarkeit und gesamtwirtschaftlich

optimale Erhaltung des Anlagevermogens (,Life Cycle“-Analyse)

Verkehrssicherheit

Malf3 fur die Bauwerksausbildung, welche die Anforderungen
an Sicherheit und Ordnung hinsichtlich der gefahrlosen und
bestimmungsgemalen Nutzung des Bauwerks beinhaltet
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Dauerhaftigkeit
Widerstandsfahigkeit eines Bauwerks/einzelner Bauteile, um
eine moglichst lange Nutzungsdauer unter Aufrechterhal-

tung der Standsicherheit/Verkehrssicherheit zu erreichen
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Ermittlung des Erhaltungsbedarfs— Begriff ,,Ganzheitlich*

STRASSENVERKEHRSANLAGEN

es bezahlen?

Fahr - durchgehende Fahrstreifen
Verkehrsflachen- |bahnen Aste, Beschleunigungs-/Verflechtungsstreifen
befestigung  |Neben - Radwege, Gehwege
flachen Parkstreifen/-platze/-buchten, Stand-/Trennstreifen,
Entwasserungs- Ablaufe, Tiefenentwésserung und Sickerstrange
Sonstige einrichtungen Entwdsserungsleitungen, Gerinne, Grében, Mulden —
Anlagen- Erdkérper Dammschittungen, Béschungen Was haben wir? Bestandslokalisierung/
teile Unterbau Bankette I -erfaslsung
von Bepflanzung Begriinung, Baumreihen, Baumgréaben, Hecken Wie ist der Zustandserfassung/
Stralen Ausstattung Leit-/Schutzeinrichtungen, Verkehrsleitsysteme, Mar- Zustand? -bewertung
Zubehor kierung, Beschilderung, Fernmeldeanlagen, u.&. | |
Durchlasse rechtwinklig__ zwischen den Wid_erlagern oder_ Wandungen Bestimmung/Bewertung
gemessene Offnungen von weniger als 2 m lichter Weite Was ist das wert? 5
Briicken rechtwinklig zwischen den Widerlagern oder Wandungen des Anlagevermdgens
gemessene Offnungen von mindestens 2 m lichter Weite | |
Verkehrszeichenbriicken |Tragkonstruktionen zur Befestigung von Schildern bzw. Wo miissen wir Lokalisierung erforderlicher
Zeichengebern tiber dem Verkehrsraum was tun? (Erhaltungs-) MaBnahmen
Ingenieur- Tunnel-/ Trogbauwerke [Bauwerke in geschlossener Bauweise oder in offener I |
bauwerke Bauweise mit einer Lange von mehr als 80 m Was miissen wir
Stitz - Stutzmauern, Stiitzwénde (sichtbare Hohe > 1,50 m) tun? Festlegung der Mainahmearten
bauwerke Hangverankerung u.d. ] ]
Larmschutz- Larmschutzwénde, -walle (sichtbare Hohe > 2,00 m) Wann missen wir Festlegung der
bauwerke Einhausungen (sofern kein Tunnel) das Itun? MaBnahm?zeitpunkte
NEBE’\.IANL..AGEN - - —— Wieviel Geld Ermittlung/Vorgabe des
Betriebsflachen von Flachen von Bauamtern und Straenmeistereien, brauchen wir? Erhaltungsbudgets
Nebenanlagen Rastanlagen, Tankanlagen, Parkanlagen, Motels/Hotels
Gebéaude der Nebenbetriebe Rastanlagen, Tankanlagen, Motel-/Hotelanlagen | |
Hochbauten der StraRenverwaltung Gebéude von Baudmtern und Meistereien Wie konnen wir Entwicklung von

Finanzierungsmodellen

Wie konnen wir
es umsetzen?

Ausschreibung/Vergabe
Ausfiihrung
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Ermittlung des Erhaltungsbedarfs— Ganzheitliche Umsetzung der Aufgaben

Betrachtung von Alternativen fur die anstehenden Aufgaben in StraBennetzen
uber einen Prognosezeitraum (5 Jahre + 10 bzw. 15 Jahre Trendabschatzung)
I I I I
Wo mussen wir | | Lokalisierung von Wieviel Geld | | Vorgabe des
was tun? Erhaltungsabschnitten haben wir? Erhaltungsbudgets
| 1 | |
Wann miissen wir | Ermittlung der Wo kénnen wir | | Lokalisierung von
das tun? MaBnahmezeitpunkte was tun? Erhaltungsabschnitten
| 1 | |
Was missen wir | Auswahl der Wann kénnen wir| | Ermittlung der
tun? ErhaltungsmaRnahmearten das tun? MaBRnahmezeitpunkte
| | | |
Wieviel Geld | | Ermittlung des Was kénnen wir | | Auswahl der moglichen
brauchen wir? Erhaltungsbudgets tun? ErhaltungsmaBnahmearten
I I I I
Qualitatsszenarien Finanzszenarien
Ermittlung der minimal erforderlichen Ermittlung der optimalen Zielerftllung
Finanzmittel zur Erfillung definierter bei vorgegebenen Finanzmitteln
Zielvorgaben

,Hybridszenarien*
Finanzmittelvorgaben fir einen begrenzten Zeitraum mit
anschliel3enden Zielvorgaben zur Erflllung der anstehen-
den Aufgaben und Berechnung der dafir erforderlichen
Finanzmittel
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Ermittlung des Erhaltungsbedarfs — Mengengeriist

Daten aus StraBen-/Bauwerksdatenbanken (TTSIB, NWSIB, SiB-Bauwerke) und externen Dateien

Ordnungssystem Netzknoten-Stationierungs-System mit den Langen
Leitdaten StraBenklasse, Baulast, administrative Angaben, (Teil-) Bauwerksnummer

StraBenoberbau o N | Bruckenlrestllche Ingenleurbauwerke

T -
(v 1 aw
'

) ?’ ‘Verkehrsweg oben/unt?

- Stadium,
-Baustoff)
Bauwerksart, Lange Breite,
rhandene autellgruppen ErhaltungsmaBnahmen)

Qsdaten (Schadensbewertung aus Haupt-

,‘pr ungl elnfac¥¥m§ung, Zustandsnoten/ Substanzkenn-
zahlen der Bautellg “"TragfahlgkeltsentW|cklung)

Sonstige Anlagenteile
(Art, Anzahl, Lange, Flache)

Volistandigkeit, Aktualitat, Prazision_und Differenzierung der Datengrundlagen bestimmen die
Prognoseverfahren und die Prognosequalitat

ErhaltungsmaBRnahmen verandern den Zustand und ggf. den vorhandenen Bestand (Alter, Bauweise)

[ — Zustandsdaten sind bei der Ermittlung des Erhaltungsbedarfs die wichtigste Datengruppe
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Ermittlung des Erhaltungsbedarfs — Zustandserfassung

Zustandserfassung/-bewertung Fahrbahnen (ZEB)

im 4-Jahres-Turnus fur Bundesfernstral3en

Ebenheit 1a im Léngsprofil

1b im Querprofil
|’ Griffigkeit

» Substanz

Bewertung

TP 2

TP 3

TP 4

= Sirhaltung
ystematische

Ingenieurbauwerke

-handnahe" Besichtigung aller
Einzelteile eines Bauwerks
nach DIN 1076 (RI-EBW-PRUF)
~Richtlinien zur einheitlichen
Erfassung, Bewertung, Auf-
zeichnung und Auswertung von
Ergebnissen der Bau-
werksprufungen”

Hauptprifungen (6 Jahre)
einfache Prufungen (3 Jahre)

zusétzliche Untersuchungen
rechnerische Prufungen

Zuordnung der Schéaden zu den
Zielkriterien mit




Ermittlung des Erhaltungsbedarfs— Zustandsbewertung

Fahrbahnen
Zustandswerte Gewichtun Teilwerte
oten von 1,0 bis 5, oten von 1,0 bis 5,
Not 1,0 bis 5,0 : Not 1,0 bis 5,0
\Zustandswert Griffigkeit ZWGRI | 0,50
|Zustandswert Fiktive Wassertiefe ZWSPH | 0,25 Gebrauchswert TWGEB
Zustandswert Spurrinnentiefe ZWSPT Max 0.25
Zustandswert Allgemeine Unebenheiten ZWAUN ) ’
— 0,25
[Zustandswert Risse ZWRISS i | 0,50 S”bSta"zX:;ﬁgl'::;ﬂzz:e TWsuB
|Zustandswert Flickstellen ZWFLI ! | 0,25
—— 0,35
|Zustandswert Langs-/Querrisse ZWLQR | 0,30 Substanzwert-Oberfliche TWSUB
[Zustandswert Eckabbriiche ZWEAB [ 0,20 Betondecken
|Zustandswert Kantenschaden ZWKAS | 0,15
Ingenieurbauwerke
Schadensbewertung Gewichtun Zustandsbewertung
(Schadenswerte 0, 1, 2, 3, 4) 9 (Noten 1,0 bis 4,0)
|Standsicherheit S Bauteile abhangig Zustandsnoten
|V kehrssicherheit V Bauteil- von Substanzkennzahlen
STXEArSSIchernel rubben Schadens- fiir Bauteile/Bauteilgruppen
|Dauerhaftigkeit D grupp werten fiir Bauwerk insgesamt
Konferenz “Verkehrs6konomik und —politik” _"hanung | Dipl.-Ing. GUnther Maerschalk
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Ermittlung des Erhaltungsbedarfs — Substanzbewertung / Grenzwerte

Fahrbahnen:
ZEB

umfassende Substanzbewertung mit

Langs-/Querebenheit Substanzwert-Oberflache und

i =teeaElickstellan Art, Dicke und Alter (Einbaujahr) der

[Eckabbriiche/Kantenschéden) ) .
vorhandenen Befestigungsschichten

Substanzwert Oberflache

Substanzwert

Gesamt

Substanzwert “

Bestand

Schichtart 3 - Dicke d3 Alter 3




Ermittlung des Erhaltungsbedarfs— Prognoseverfahren
Differenzierte Bestandsdaten

Jahr
(mit Altersstruktur)

Globale Bestandsdaten
(Mengen von Bestandsgruppen)

1985 Bestandsbezogenes Strategiemodellverfahren

(durchgehende Fahrbahnen, Aste, Briicken)

Abgangs-/Abschreibungsrechnung
(restliche Ingenieurbauwerke, son-
stige Anlagenteile, Hochbauten)

1990
Bestands-/zustandsbezogenes
Strategiemodellverfahren
mit visuell erfassten Zustandsdaten
Bestandsbezogenes Strategiemodellverfahren
1995 (durchgehende Fahrbahnen)

(Aste, Briicken, restliche Ingenieurbauwerke)

Bestandsbezogenes Strategiemodellverfahren

(Aste, Durchlasse)

_ﬂlanung

= Sirhaltung

ystematische

Abgangs-/Abschreibungsrechnung

(sonstige Anlagenteile, Hochbauten)




Ermittlung des Erhaltungsbedarfs — Prognoseverfahren (Strategiemodell)

Bezeichnung

Strategiemodellverfahren

Charakteristik| Abbildung von Handlungsweisen der Erhaltungspraxis

Merkmale fiir Einteilung des StrafRen-/Briickenbestands
in verhaltens- und erhaltungshomogene Gruppen

Ausgangs- (StralRenklasse, Querschnitt, Bauweise, Verkehrsbelastung)| |

informationen |Altersstruktur der Bestandsgruppen und/oder
baulicher Zustand aus Messung oder visueller Erfassung

Modell- Erhaltungsstrategien als Verknupfung von Erhaltungs-

parameter maRnahmearten, MafRnahmekosten (Einheitspreise) und
empirisch ermittelten Nutzungszeitverteilungen

Ergebnisse Erhaltungsflachen und Erhaltungskosten pro Jahr und

pro Bestandsgruppe fur vorgegebene Strategievarianten
aufgegliedert nach Instandsetzung bzw. Erneuerung

Erhaltungskosten pro Jahr fir Bruckenarten/-bauteile

mittlere Erhaltungskosten fiir 5-Jahresintervalle

Max aus Allg. Uneben-|
heiten/Spurrinnen
(Gebrauchswert)

<15 (Zielwert)

>15 (Zielwert)
bis

<35 (Warnwert)

>3,5 (Warnwert)
bis
4,5 (Schwellenwert)

> 4,5 (Schwellenwert)

Zustandswert fiir Risse, Oberflachenschéden und Flickstellen

(Schadenswert)

>1,5bis <35

>35bis 45

Prozentuale Anteile der Erhaltungsflache
eines Jahrgangs (z.B. 1980) fiir:

Instandsetzung (1) der Deckschicht|

%
o % - InstandsetzungsmafRnahmen (1)

- Decken-

erneuerungen (E1)

% der neu hergestellten/erneuerten Flachen (Investitionszeitreihe) Relative Bestandsflache in % pro Jahr Relative Erhaltungsfiache in % pro Jahr
10 t
P87 landessmaie |4 PROGNOSEZEITRAUM-——>| | (/" des
un =
X [} bituminose Tragschicht 8 = =
X ) Schwerverkehrsbelastung M = 1
X_ gemaR Bauklasse |1l o = = = |
BB oo . - EEEE
X X Breitenkiasse 7-9 m _ ESES
s o BESmREN | ’ 4 — 8
KUQUCRHRLEX s = NN
KESHEXNSK K s e L 5 - E== R
X X X | = o NN
KXSKEXKSX KNS o =¥ S 2 g== N
] X X X KX = NN
B SXH SR IRAS TR SHIKHSEIX 1 SN NN
LRI ORIV OC IO Ol I =eRNAYASESENENENV SN
1965 1970 1975 1980 1985 1990 2000 2010 1965 1970 1975 1980 985 199 / 2000 2010

% - Tagschicht-
erneuerungen (E2)

unterer
Grenzwert |

o LOMTA

H
& a 3

Tiefeinbau

efeinbou
Hocheinbau

Einheitspreise der MaBnahmearten (MaBnahmekosten)

Relative Erhaltungskosten (DM pro gm und Jahr)

b
X 2
3t
XX £8
5°
’<>‘<§ | -MaRnahmen glé
XE(x X  erste  zweite 2
k%zz =
Jahrgang 1980 X X
(als Beispiel) Z;’<>‘ X
4 X2 XX
X X X
P XX X X PN
% S8 zasi
X X £ <
X ARSEXX XX X %Xg
bal bal Vol bt
o B SSXPRS x>‘§v X>‘§V2x§§v X
6 Erneuerung (E1) der Decke
(Deck- und Binderschicht)
|| |
0 g!!ﬂ!l!!!ﬂ!!!l
e X -

Erneuerung (E2) der Decke
und der Tragschicht(en)

Klasse Ko . >X< . s o - o - L i - - - g
Klasse M (schlecht wegen
(mittelmaBig - Oberflachenschaden -
mittelfristig) kurzfristig) %-Lange Substanzwert-Oberflache ZEB 2005/06
Substanz- <1,5|1,5bis | 2,5 bis | 3,5bis | 24,5 >
(schlecht wegen If::sss(-alQleelrunebenheiten - seI:Irass:t:ecvht- wert-Oberﬂ. < 2,5 < 3,5 < 4’5
s S ZEB 2001/02
kurzfristig) vordringlich)
<1,5 81,5 8,4 1,4 4,6 4,11 100,0
1,5 bis <25 44,8 9,8 30,0 | 15,4| 100,0
Mathematisch-statistische Verfahren 2,5 bis < 3,5 27,5 42,4 ( 30,1 100,0
(,,Theorem von Bayes*; ,,Markov-Ketten“ -> 3,5 bis < 4,5 67,2 | 32,8| 100,0
Ubergangswahrscheinlichkeiten) >45 100,0 | 100,0
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Ermittlung des Erhaltungsbedarfs — objektbezogene Prognoseverfahren

Pavement Management System (PMS) Bauwerks-Management-System (BMS)
Erhaltungsabschnitte der Fahrbahnen Teilbauwerke der Ingenieurbauwerke
(seit ca. 2002) (derzeit Erstanwendung)

Modul 1 Bildung von homogenen Abschnitten

Modul 2 Prognose der Zustandsanderungen
SIB-BW

Daten (Bauwerk,
Schéaden, Erhaltung
Modul 3 Auswahl der zur Erhaltung anstehenden Abschnitte Zustand)

A

StraBendatenbank

(TT-SIB, NWSIB)
StralRen/Verkehrsdaten

Modul 4 Mangelanalyse / Schadensursachen

Modul 5 Bautechnisch mégliche ErhaltungsmafRnahmen

Zusatzliche Verkehrs-
daten, Parameter

Modul 6 Bewertung und Reihung der MaBnahmevarianten

Optimierung der MaBnahmevarianten fiir
Finanzvorgaben oder Qualitatsziele

Modul 8 Erhaltungsprogramm / Erhaltungsbedarf




Ermittlung des Erhaltungsbedarfs— Wertegerust (fur Prognoseverfahren)

Modellparameter Beschreibung der Parameter

Regeln fiir Zustands- | Funktionen zur Umwandlung von ZustandsgréBen in Zustandswerte und
bewertung zur Verkniipfung zu Teilwerten

Regeln fiir Substanz- | Funktionen zur Ermittlung des Substanzwerts-Bestand gemiB FGSV-
bewertung Arbeitspapier Nr. 9/S zur Erhaltungsplanung. Reihe S.

Funktionstypen zur Beschreibung der zeitlichen Entwicklung der einzelnen
Verhaltensfunktionen |Zustandsmerkmale und Standardfunktionen fiir verhaltenshomogene
Gruppen

Instandsetzungs- und ErneuerungsmafBnahmearten
(mit deutlich unterschiedlichen Kosten und Wirkungen)

MaRnahmenbiindelung | Zusammenfassung von MaBnahmebereichen (z.B. bei Briicken)

ErhaltungsmaBnahmen

Verkehrslenkung Verkehrstuhrungeni(nachiRSAY i
~<zzz:f MaBnahmekosten Einheitskosten der MaBnahmearten (z.B. Euro/qm) W e
Mangelklassen kategorisierte Schadensursachen aus Zustandskonstellationen

Riicksetzbereiche der Zustandswerte und Zustandsverlanufe nach 1
MaBRnahmen (in Abhangigkeit der Mangelklassen) =

MaRnahmewirkungen
Planung vl Erhsiiungsmabnahns

an StramermrerestrooTyeTT

RPE-Stra 01

Wirksamkeits-Kosten-Bewertung und
netzweite Optimierung von
ErhaltungsmaBRnahmearten

(Spezifische Adaptionen von PMS und BMS)

_ﬂlanung

= Sirhaltung

ystematische



Ermittlung des Erhaltungsbedarfs — Ergebnisbeispiele

Gesamtwert

% der Lénge

100

Finanzszenario 1
36 Mio. €/Jahr

40 4

2 3 456 7 8 91011121314151617

Gesamtwert

% der Lange

100

Finanzszenario 2
24 Mio. €/Jahr

80 9

70 9

60 4

50 9

40 4

30

20

10

2 3 456 7 8 91011121314151617

Gesamtwert

% der Lé&nge

100

Finanzszenario 3
20 Mio. €/Jahr

90 9
80 9
70 9
60 9

50 4

30

2 3 456 78 91011121314151617

Gesamtwert

% der Lange

Finanzszenario 0
“#® 5,1 Mio. €/Jahr

70 4

20

10

2 3 456 78 91011121314151617

panzbedarf fur Qualitatsszenario QS1
]

-

[ 215-<35

B

Gebrauchswert TWGEB

100 er Fldche

‘Substanzwert-Oberfliche TWSUB

100 der Fliche

Finanzszenario
36,1 Mio. €/Jahr

Z 10111213 14151617 181920 21 2223 24

Z1011121314 151617 1819202122 23 24

Substanzwert-Oberfliche TW§

100 % der Flache

»otatus-quo-“
Qualitatsszenario
77,7 Mio. €/Jahr

90 -

80 A
M Instandsetzung/Erne ue rung

Bauliche Unterhaltung
[ Sonstige Anlagenteile
W Verbereiterungen
Knotenpunkte
Radwege
M Sonstige Ingenieurbauwerke
M Bricken

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

Jahre

2011 2012 2013 2014 2015

2017




arfs — Ergebnisbeispiele

Ermittlung des Erhaltungsbed

Gebrauchswert - Finanzszenario FS1 io FS2

% der Flache % der Flache

% der Fléche

Substanzwert - Finanzszenario FS2

% der Flache

ien QS1/QS1A

Qualité ienQS1/QS1A

Alle Szenarien

Summe 2010 bis 2024

Mittlerwerte
Mio. Euro/Jahr

Kostenstand 1.1.2010 Mio. Euro 2010 2011 his 2024

inklusive 19 % MWSt. FS1 FS2 Qs1 Alle | FS1 | FS2 | QS1
Bauliche Unterhaltung Fahrbahnen 28,5 28,5 74,4 2,1 1,9 1,9 5,2
Instandsetz./Erneuer. Fahrbahnen 541,4 603,0 | 1.165,7| 40,9 358 | 40,1 80,3
Bauliche Erhaltung Fahrbahnen 569,9 6315 1.240,1| 43,0| 37,7 | 42,1| 855
Erhaltung Ingenieurbauwerke 233,7 232,5 3253 | 17,6 | 15,4 | 154 22,0
Briickenerttichtigung (bis 2035) 0,0 358,8 357,4 0,0 0,0| 25,6 25,6
Erhaltung/Ertiichtigung Ing.-Bauw. 233,7 591,3 682,7| 17,6 | 15,4 | 41,0 47,6
Fahrbahnen + Ingenieurbauwerke 803,6 | 1.222,8| 1.922,8| 60,6 | 53,1 | 83,1 (133,1
Erhaltung Sonst. Anlagenteile (SAT) 215,1 215,1 302,7| 16,6 | 14,1 | 14,1 | 20,4
Fahrbahnen+Ing.-Bauwerke+SAT | 1.018,7 | 1.437,9 | 2.2245| 77,2 | 67,2 | 97,2 |153,5
Radwege 41,4 41,4 41,4 28| 28 2,8 2,8
Gesamt (mit Radwegen) 1.060,1 | 1.479,3 | 2.265,9 | 80,0 ( 70,0 | 100,0 | 156,3

40

30

20

10
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Aufgabenorientierte und ganzheitliche Ermittlung des Erhaltungsbedarfs — Ausblick

Verbesserung des Prognoseinstrumentariums

StraBenoberbau
FE 09.139/2005/MRB: Auswertung von Forschungsarbeiten zur Verbesserung eines Informationssystems fur das
Management der Stral3enerhaltung, SEP 2008
Aktualisierungen
Ersatz fehlender Daten (FE 04.212/2007/MRB, Oertelt, Heller Ing.-Ges., SEP 2009)
Anpassung der MaBnahmekosten (FE 29.0196/2008, Uni Siegen 2011)
Erweiterung des Katalogs der ErhaltungsmaBnahmearten
Zustandsprognose fir ZustandsgroBen (FE 09.125/2001/MGB, SEP 2004; FE 09.128/2002/MGB, Oertelt 2006)
Homogene Abschnitte und maRgebliche ZustandsgroRen
Neukonzeption fiir den Substanzwert-Bestand (FE 04.228/2009/MRB, SEP, in Bearbeitung)
Bessere Einbeziehung der Nutzerkosten bzw. der Verfugbarkeit in die Bewertung/Optimierung
Erstellung neuer Fachkomponenten
Beriicksichtigung neuer ZustandsgroRen (FE 29.0202/2008/BASt, SEP, RWTH Aachen, Heller Ing.-Ges. 2011)
Anpassung der Zustandsbewertung (FE 04.212/2007/MRB, Oertelt, Heller Ing.-Ges., SEP 2009)
Bessere Beriicksichtigung von Um- und AusbaumaBnahmen

Briicken /Ingenieurbauwerke:
Erstanwendung des Bauwerks Management Systems (BMS) lauft derzeit

Sonstige Anlagenteile:
FE 04.0214/2008/MGB: ,Grundlagen fur die Einbeziehung der sonstigen Anlagenteile einer Stral3e
in die systematische Stral3enerhaltung ....“. Uni Siegen, Schlussberichtsentwurf liegt vor.

Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit

Konferenz “Verkehrsékonomik und —politik” _Planung | Dipl.-Ing. Gunther Maerschalk
26./27. Juni 2014 TU Berlin 5/ mines | Ingenieurbiiro SEP Maerschalk, Miinchen 16
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