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Grundlagen Eisenbahninfrastruktur

Naturliches Monopol steht marktkonformer
Preisbildung entgegen

Besonderheiten der Eisenbahninfrastruktur
= Natirliches Monopol

s hoher Fixkostenanteil bei der Infrastrukturbereitstellung

e strukturelle Markteintrittsbarriere durch sunk costs
s economies of scale

= maBgeblich nichtwettbewerbliche, offentliche Finanzierung

- Preissetzung durch das Eisenbahninfrastruktur-
unternehmen bedarf regulativer Mechanismen

[ Ramsey-Pricing als theoretischer Umsetzungsansatz]
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Grundlagen Ramsey-Pricing
Ramsey-Pricing als second best option

Theorie

s Offentliche Giiter sollen zu Preis = Grenzkosten angeboten
werden

s ungedeckte Fixkosten werden uber nutzerspezifische
(individuelle) Preisaufschlage refinanziert

s Ziel: wohlfahrtsmaximierende Preisstruktur

s unabhangige Konsumentengruppen mit unterschiedlichen
Preiselastizitaten (Kreuzpreiselastizitat = 0)

s prozentualer Preisaufschlag, umgekehrt zur Preiselasitizat
s Bepreisung nach (individueller) Zahlungsbereitschaft

Nutzer sind proportional zu ihrem individuellen Nutzen
an der Finanzierung des offentlichen Gutes zu beteiligen
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Ramsey-Pricing flir die Eisenbahninfrastruktur
BNetzA und DB Netz konzipieren TPS nach Ramsey

» EU-Recht: Grenzkostenpreise = Regelfall

s TPS 2017 sieht Ramsey-Preise ~
(Vollkostenpreise) vor

Vollkostenaufschlag gemaR
der Tragfahigkeit des
betreffenden Segments

s Konzeption TPS wird unabhangig von
gesetzlicher Grundlage (Eisenbahn-
regulierungsgesetz, ERegG) verfolgt

s TPS setzt an individuellen und relativen Weitere Elemente
Zahlungsbereitschaften an

Quelle: DB Netz AG
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Umsetzung Vollkostendeckung

MaBgeblich fur die Zuschlage sind die relativen
Zahlungsbereitschaften

Gesamtkosten Preisreagibilitat Vollkostenaufschlag + Unmittelbare Kosten Zugbetrieb
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Quelle: Steinmann - KCW Regulierungsworkshop 2015

Grenzkosten (=unmittelbare Kosten Zugbetrieb)
+ Markttragfahigkeitsaufschlag (Vollkostenaufschlag Marktsegmente)

= Trassenpreis Marktsegment
6

Auf der schiefen Bahn — Ramsey-Pricing bei der Eisenbahn, 12.06.2015 | l I k C u.l




Bestimmung von Marktsegmenten
Segment und Marktakteur

= Mindestsegmentierung nach EU-Recht: SPNV, SPFV, SGV

s Weitere Untergliederung um die Preisreagibilitaten in den
Marktsegmenten zu homogenisieren

&

Reagibilitat

Seg. 1
Seg. 2

Seg....

Aufschlag
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Bestimmung von Marktsegmenten
Wer ist der Nachfrager?

s Eine weitere Untergliederung kann nach Art der Giter- oder
Personenbeforderung erfolgen

s MafBstab ist die Reagibilitat der Nachfrage, diese hangt von
verfiigbaren Substituten ab

Regiobus?

Nahverkehrs- SPNV
Aufgabentrager
Max Mustermann
SPFV
S A Schienen-
Fernbus infrastruktur
oKW Fahrrad Autohaus SGV Autotransport
Flugzeug
Stromversorger SGV Schiittgut

LKW Schiitt.

Binnenschiff
8
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Beispiel Personenverkehr
Abgrenzungsschwierigkeiten SPNV — SPFV

s Voraussetzung zur Ermittlung der Markttragfahigkeit ist die
Segmentierung in Teilmarkte (SPNV — SPFV — SGV)

= Unklare Schnittstellen Nah- und Fernverkehr
s langlaufende RE mit Fernverkehrscharakter
s Kofinanzierung FV durch SPNV-AT Beispiele
s Zwitterprodukt™ HKX
s Konzept der Metropolenbahnhofe

System ist gestaltungsanfallig; keine Planbarkeit
fur den Markt — Spielraum fur Anpassungsstrategie
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Beispiel SPNV
Fragwilrdige Ansatze zur Ermittlung der
Markttragfahigkeit des SPNV

# 1. Ansatz TPS: Differenzierung nach Zentrums- und
Umlandverkehren

s These: hohere Zahlungsbereitschaft in Zentrumsverkehren

s aber: Fahrgelderlose decken im SPNV nur ca. 40% der Kosten —
zudem oftmals intransparente Erldsdokumentation

» 2. Ansatz TPS: Abbildung der Preisreagibilitat mittels Abbstellrisiko
s These: je geringer das Risiko, desto hoher die Markttragfahigkeit
s aber I: Daseinsvorsorgeauftrag SPNV (politisches Mandat)

s aber II: SPNV-Finanzierung ist viel komplexer als dass eine solche
Wirkungsbeziehung konstruiert werden kénnte

» 3. Ansatz TPS: Tragfahigkeitsfaktor — landerspezifischer Faktor, um

1 Belastung der Lander unverandert zu lassen
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Beispiel SPNV
Der SPNV ist als kunstlicher Markt nicht fur
Ramsey-Preise geeignet

s SPNV = offentliches Gut
s Daseinsvorsorgeauftrag

e kein sich selbst
entwickelnder Markt

s zentrale Angebotsplanung
s Kosten > Zahlungsbereitschaft

s ohne Offentliche Ausgleichsleistungen wirde es den SPNV-
Markt nicht geben

s Tragfahigkeitsfaktor durchbricht Logik des Ramsey-Pricing

[ SPNV inkompatibel mit Ramsey-Pricing ]

12
Auf der schiefen Bahn — Ramsey-Pricing bei der Eisenbahn, 12.06.2015 ' I l



Beispiel SPFV
Wirkung des intermodalen Wettbewerbs durch
(intramodale) Ramseypreise schwer abzubilden

s open access in Praxis
nahezu ohne Relevanz

s Konkurrenz spielt sich
intermodal ab

e Fernbus
s MIV

Bahn Stundentakt + HKX (1 Zugpaar) Zweistundentakt
Fernbus @ 14 Fahrtenpaare (schwankend) @ 13 Fahrtenpaare (rel. stabil)

Pkw Fahrzeit wie Bahn Fahrzeit wie Bahn
l l l Offen, wie intermodale Konkurrenz adaquat
berucksichtigt werden kann
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Fallbeispiel SGV
Abgrenzung von Teilmarkten faktisch unmoglich

» SGV unterteilt in unzahlige, sich stetig verandernde Teilmarkte
s Guterarten (Schuttguter, Automotive etc.)
s Intermodale Konkurrenz (StraBe, Binnenschiff)
» Intramodale Konkurrenz (abhangig von Zugang Produktionsmittel)
s Marktsegment (KV, Einzelwagenverkehr, Ganzzugsverkehr)
s regionale Marktsituation (z.B. lokale EVU)

- TPS 2017 versucht dies mit Trassentypen Zl},l differenzieren

-
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Fazit Marktsegmente
Abgleich Theorie und Praxis zeigt
Schwierigkeiten der Umsetzung Ramseypreise

Rationale Akteure (Gewinn- bzw. Daseinsvorsorgemarkt

Nutzenmaximierung Rationalitaten integrierter Konzern

Vollstandige Information (z.B. Diskrete, nicht stetige Nachfrage

Nachfragefunktion)

Keine Externalitaten

Vollkommener Markt »~Markt" gabe es ohne
Ausgleichsleistungen nicht

Abgrenzung individueller Nutzen Marktsegmente und deren

Preisreagibilitat beliebig abgrenzbar

Ramsey-Pricing passt nicht zur Eisenbahn — und
ist bei Preisen auf Basis der Grenzkosten nicht notig!

15
. Auf der schiefen Bahn — Ramsey-Pricing bei der Eisenbahn, 12.06.2015 ' | l




Andere Sektoren
Ramsey-Pricing in anderen Sektoren (fast)

unbekannt
Preise nach Markt-
tragfahigkeit X X X X ( \/)
Kriterien der Menge oroduk roduk SCT(?:sSsté)ff' e
Preisdifferenzierung g ttyp ttyp
Achszahl
[ | | | Taugt die Eisenbahn als Experimentierfeld? J
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Fazit
Anwendung des Ramsey-Pricing nicht
marktgerecht und komplex in der Umsetzung

s Mehrverkehranreiz durch Markttragfahigkeitsansatz konterkariert

s relative Markttragfahigkeit schafft zudem latente Unsicherheit in
allen Marktsegmenten

» Theorie ist nicht auf Praxis anwendbar
# nicht individuelle Zahlungsbereitschaften, sondern Teilmarkte

» Teilmarkte nicht abgrenzbar - Zahlungsbereitschaft nicht
generierbar

s SPNV kein Wettbewerbsmarkt
s auchTeilmarkte im SPFV und SGV nicht abgrenzbar

- Losung TPS: (intransparente) Auf- und Abschlage erscheint wie
Versuch der ,,Quadratur des Kreises™ ohne Belastungen fir alle
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Alternativkonzept — Grenzkostenbepreisung
Realitat der Finanzierung lieBe auch andere
Losungen zu...

ca. 4 Mrd. €

l' 12% l 5%

> SPNV-Betrieb OSPV etc. Investitionen

Dividende

Betrieb i.e.S.

ca. 4 Mrd. € ca. 6 Mrd. €
]

ca. 80%
ca. 90%
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Alternativkonzept — Grenzkosten und Fixkosten
Grenzkostenbepreisung erganzt um offentliche
Fixkostenabdeckung

Finanzierung Kostenumlegung Kostentragung
DB-Infrastruktur im Entgeltsystem

variabl. LUFV-Anteil

Fixk Bund / Lander
Infrastruktur- FUGEn (Rechts-VO)
nutzungs-

entgelte direkte Kosten SGV, SPFV und

VerschleiB, Knappheit SPNV

| | | Anlastung nur der uKZ kombiniert mit Zuschldagen
schafft wirklich Anreiz fir Mehrverkehr
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