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Untersuchungsdesign

KV-Terminalkonzept
— Baden-Wiirttemberg

Ministerium fiir Verkehr
und Infrastruktur BW 2014

.

Erhobene und genutzte Informationen

= Transportmengen (t)

=  Terminalumschlag (LE)

= Terminalkapazitaten (LE)
= Verkehrsstrome KV

= 2010 und 2025
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Schwerpunkte des Vortrags

Schienengiiterverkehr in 6525

Heilbronn-Franken 2015

Prof. Dr. Tobias Bernecker

der Region
Heilbronn-Franken R

Regionalverband

nd

Erhobene und genutzte Informationen

Schieneninfrastruktur

(Strecken, Ladestellen, Gleisanschliisse)
Ist-Verkehre mit Quelle oder Ziel in der
Region Heilbronn-Franken

2015
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= KV-Mengenanalyse und -prognose (Trend)
= KV- Potenzial (Arten und Abschopfung)

= KV-Optionen am Standort Heilbronn
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Vorhandene Terminal-Infrastruktur Baden-Wiirttemberg
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Uberblick: Kombinierter Verkehr Baden-Wiirttemberg

Mengenentwicklung 2010/2025 Relationen 2025

Kontinentaler Maritimer Verkehr
Verkehr Deutsche
13,0 Mio. t Nordseehdfen
33% 31%
7,8 Mio. t
13 Mio. t
36%
2010 2025 Maritimer Verkehr
ARA-Hafen

FFN

Datenquelle: TCI Réhling (2014): KV-Terminalkonzept Baden-Wiirttemberg, Stuttgart, S. 2-3 S L
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Relations- und verkehrstragerspezifische Wachstumsraten bis 2025
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Datenquelle: TCI Réhling (2014): KV-Terminalkonzept Baden-Wiirttemberg, Stuttgart, S. 2-3
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Erganzung des prognostizierten Wachstums durch Potenziale

(1.000 t) (LE)

806.000 LE

- 247.000 LE —» Streumengen

Potenzialmenge | 69.000 LE — kein Terminal verfiigbar
8,1 Mio. t
- 140.000 LE —> keine Verbindung nutzbar

~ 350.000 LE —> andere Griinde

Prognosemenge -
13,0 Mio. t

Potenzial:

Nach Gutergruppe, Glterart und Transportentfernung
grundsatzlich KV-taugliche Transporte

2025

FFN

Datenquelle: TCI Réhling (2014): KV-Terminalkonzept Baden-Wiirttemberg, Stuttgart, S. 10-11 S L
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Realisierbarkeit der Potenziale und Zuordnung zu Standortraumen

Kapazitit Prognose Potenzial
neue neue
Relationen Terminals
ﬁ Teilraum Nord 1.360 1.138 153 0
ﬁ Teilraum Siidwest 385 (535) 401 34 31
ﬁ Teilraum Ost 195 (335) 161 65 38
@ Teilraum Stuttgart 306 (435) 375 238
ohne (mit) Ausbau
vorhandener
Standorte
7 Datenquelle: TCI R6hling (2014): KV-Terminalkonzept Baden-Wiirttemberg, Stuttgart, S. 10-11 s
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Prof. Dr. Tobias Bernecker

Chancen der Etablierung regionaler Terminals: Fallbeispiel Heilbronn

Mannheim

Heilbronn

Kornwestheim .

Eigentiimerin des Terminals ist die HVG Heilbronner Versorgungs GmbH. Be-
treiberin ist die Deutsche Umschlaggesellschaft Schiene-StraRe (DUSS) mbH.

Ausgewidhlte Serviceinformationen:

Offnungszeiten

angeschlossene Verkehrstrager
umschlagbare KV-Ladeeinheiten
Anzahl Hafenmobilkran

Anzahl Mobilumschlaggeréte

max. Tragfdhigkeit am Ladegeschirr
Umschlagsarten

max. Greifarmlange

max. Bodenabstellkapazitidt (ungestapelt)
Umschlaggleise, kranbare Nutzlédngen

Gefahrgutumschlag (RID/ADR)
RID/ADR-Leckageplatz
Anschlisse fir temperaturgefiihrte LE

Werktags Mo - Fr 06:00 - 18:00
Schiene/StraRe/Wasser

1ISO-Ct 20° - 45°, WB, Trailer

1 (Twistlock, Seil)

1 (Twistlock, Greifzange)

45t

Twistlock, Greifzange

3.600 mm

ca. 500 TEU
3 Gleise, einseitig angebunden
Nutzldngen gesamt ca. 500 m

nach Vereinbarung moglich
vorhanden
vorhanden

alle Angaben ohne Gewahr, Kapazitaten kénnen nach Betriebsmodus, Aufkommen, Waggonlange und
LE-Typen schwanken, weitere Beratung fiir betriebliche Machbarkeiten erforderlich

. Stuttgart

Quelle: DUSS (2016)
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Einzugsbereiche ausgewahlte Terminals in Baden-Wiirttemberg
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Quelle: TCI Rohling (2014): KV-Terminalkonzept Baden-Wirttemberg, Stuttgart, S. 4
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Regionale Aufkommens- und Potenzialmengen fiir das Terminal Heilbronn

Aufkommen

5.000

Tabellenausschnitt entnommen aus: TCl Rohling (2014): Konzeption zur Starkung des Kombinierten Verkehrs in Baden-Wirttemberg, Stuttgart,
S. 81 (mit eigenen Modifizierungen und Hervorhebungen)

EE— ---

3.471
6.179
3.485

19.215 21.574 40.789

32.350 38.530 70.880

Tabelle entnommen aus: TCI Rohling (2014): Konzeption zur Starkung des Kombinierten Verkehrs in Baden-Wirttemberg, Stuttgart, S. 57 (mit

eigenen Hervorhebungen) I_ I_ N
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Hindernisse bei der Potenzialabschopfung: Bahnseitige Anbindung (Hafenbahn)

Plan: HVG (2016)
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Hindernisse bei der Potenzialabschopfung: Lichtraumprofile im Seehafenverkehr

Wiirzburg @

Aschaffenburg Wertheim !

T

Legende:
Rote Strecken: Lichtraumprofil G1

Gelbe Strecken: Lichtraumprofil G2 Tauberbischofsheim @ .
\

Griine Strecken: Lichtraumprofil GC
Lauda-Konigshofen @

Aschaffenburg A\ Bad Mergentheim

) . @ Osterburken
Heidelberg-Mannheim

A\

Mosbach-Neckarelz

Heidelberg-Mannheim Hiiffenhardt @ Mockmihl
% = @ Kiinzelsau
Niirnberg

Sinsheim @
@ @ Bad Friedrichshall
Bad Rappenau

Ohringen

Eppingen Crailsheim
Karlsruhe Heilbronn
@ Lauffen (N) Schwabisch Hall
o Hessental
\. Gaildorf
Stuttgart
g Stuttgart "1 Ellwangen

um N
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Wovon hangt die Nutzbarkeit der Potenziale ab?

Offentliche Hand & (Logistik-)Wirtschaft
= Leistungsfahigkeit der Schienen- = Unternehmerisches Interesse
und WasserstraBeninfrastruktur (Verladepotenzial)
= StralRenseitige Erreichbarkeit =  Zusammenspiel in der Logistikkette

=  Grundsatzliche der Verkehrstrager

Flachenverfiigbarkeit und

= Wettbewerb {
Erweiterungsflachen

der KV-Operateure

=  Ordnungs- und fiskalpolitische - MosiRsirular e Peke

Rahmenbedingungen
=  Terminal-Organisationsstruktur und Vermarktung

= Die Situation im Kombinierten Verkehr ist von Konkurrenz (Wettbewerb) und Kooperation
zwischen einer Vielzahl an Akteuren gepragt

= Die Potenzialnutzung speziell in regionalen Strukturen profitiert dabei von einem Umfeld,
das Raum fiir neue Formen der Zusammenarbeit (Konkurrenz und Kooperation) lasst

FFN
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Vielen Dank fiir lhre Aufmerksamkeit!

Prof. Dr. Tobias Bernecker
Hochschule Heilbronn
Institut fir Nachhaltigkeit in Verkehr und Logistik
www.hs-heilbronn.de www.invl.de
tobias.bernecker@hs-heilbronn.de
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