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10 Leitlinien der osterr. Verkehrspolitik

1. Fur leistbare Mobilitat

Fur sichere Mobilitat

. Fur nachhaltige Verkehrspolitik

Fur ein leistungsfahiges Verkehrssystem
Fur ein zuverlassiges Verkehrssystem
Fur passgenaue Verkehrsinformation
Fur transparente Verkehrspolitik

Fur partizipative Verkehrspolitik

0 P N o AN ®N

Fur kooperative Verkehrspolitik

10. Fur ein vorhersehbares und planbares Verkehrssystem



ZEITALONLINE

Internetwirtschaft

Das ist so was von 2006

Die richtigen Fragen, nur zehn Jahre zu spat: Das "Grinbuch Digitale
Plattformen” des Wirtschaftsministeriums zeigt den Abstand der deutschen

Netzpolitik zur Realitat.

online: 31.5.2016



Verkehrsminister in Osterreich seit 2000
I

4. Februar 2000 13. November 2000 283 Michael Schmid
14. November 2000 18. Februar 2002 461 Monika Forstinger
18. Februar 2002 28. Februar 2003 374 Mathias Heichhold
28. Februar 2003 10. Jénner 2007 1412 | Hubert Gorbach')
11. Janner 2007 1. Dezember 2008 690 Werner Faymann
2. Dezember 2008 1. September 2014 2736 Doris Bures
1. September 2014 26. Janner 2016 637 Alois Stéger
26. Janner 2016 18. Mai 2016 125 Gerald Klug
18. Mai 2016 amtierend 12 Jorg Leichtfried



Bundesminister fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen (1998-2005)

Verkehrsministerien in Deutschland
e

Name Amtszeit (Beginn) Amtszeit (Ende) Partei
Franz Mintefering 27. Oktober 1938 29. September 1999 SPD
Reinhard Klimmt 29. September 1999 16. November 2000 SPD
Kurt Bodewig 20. November 2000 22. Oktober 2002 SPD
Manfred Stolpe 22. Oktober 2002 22. November 2005 SPD
Bundesminister fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (2005-2013)
Name Amtszeit (Beginn) Amtszeit (Ende) Partei
Wolfgang Tiefensee 22. November 2005 28. Oktober 2009 SPD
Peter Ramsauer 28. Oktober 2009 17. Dezember 2013 Csu
Bundesminister fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (seit 2013)
Name Amtszeit (Beginn) Amtszeit (Ende) Partei
Alexander Dobrindt 17. Dezember 2013 amtierend csu
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s Mautpfiichtige Autobahnen und Schnelistralien

Stand: 2015
Gesamtiinge des Streckennetzes. 2183 km



Bedarf an Priorisierung von Projekten?

-1 im Bundesgebiet

1 kommunal
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Weg zur nachhaltigen Verkehrspolitik

UNSERE Forming
GEMEINSAME
LZUKUNFT

DER BRLNTTLANTHEE RICHT
R WEITROAMESSION
FUR LMWELT

UNIN ENTWICKLLING
HERAUSCEEER:

VDLKFR HALFF

Harry G. Frankfurt .
Verschleierung

Suhrkamp

Stormin
—_— 9

EGGERKANS
VIERLAL

- Norming

Performing PARIS2015

UN CLIMATE CHANGE CONFERENCE

COP21-CMP11

Quelle: Nach Tuckman, Bruce W. (1965): Developmental sequence in small groups, Psychological Bulletin, 63, S. 384-399.



3 verkehrspolitische Zugdnge

D Allokationspolitik
(,Mikropolitik™)

D Stabilisierungspolitik
(,Makropolitik™)

» Verteilungspolitik
(»Robin-Hood-Politik")




BVWP 2030

Anmeldung, Netz- und Projektpriifung
Planfallrechnung und Projektbewertung
Umwelt-
e, e

Priorisierung = Dringlichkeitseinstufung
-

R .
inkl. Strategische Umweltprifung (SUP)

> Beteiligung

Abbildung 2: Gesamtprozess des BVWP 2030
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Verkehrsprognosen
Bewertungsverfahren
Ergebnisinterpretafion

02.06.2016 Georg Hauger | Technische Universitdt Wien



Problembereich Verkehrsprognose
s

Datenqualitat, Unsicherheiten

Fehlende Daten fir Modellierung (Prognose)
o Guiterverkehr
O Multimodale Wege

O Unbericksichtigte Verkehrsteilnehmer (“barrierefrei”)



Beispiel MUIﬁmOd d Iitéf (netwiss, TU, komobile, Factum)
e

Modal Split als verkehrspolitische ZielgroBe

Messung von Multimodalitat als “neues” Thema

Mobilitat der Zukunft

Ausschreibung 2012

OPERMO - HANDBUCH

Operationalisierung der Multlmodalltat
im Personenverkehr in Osterrelch




Betrachtungsebenen von Multimodalitat
7

Al A

VM

Az LEGENDE
VM | Q Quelle
’ z  Zel
° A Ausgang
VM Verkehrsmittel
" angebotsseitig

-1 nachfrageseitig

~ einstellungsseitig



Spezifizierung der Kennzahlen
18 [

Aspekte zur konkreten Spezifizierung

der Basisdefinition mogliche Auspragungen
ein Halbtag, ein Tag, zwei Tage etc.
eine Arbeitswoche (Mo bis Fr)
zeitliche Betrachtung eine Woche (Mo bis So)
zwei Wochen

ein Monat, ein Quartal, ein Jahr, ein ganzes Leben
mobilitatsrelevante Lebensperioden

ein Ausgang, eine Wegekette

raumlich-organisatorische Betrachtung ein Weg
mehrere Etappen eines Weges
MIV-Lenkerin, MIV-Mitfahrerin
betrachtete Verkehrsmittel ov

Fahrrad, zu FuB*
Sonstige Verkehrsmittel (Scooter etc.)




3 Méglichkeiten der Erfassung

Ssumme Distanz (in km) je Verkehrsmittel pro Etappe

Variante MAXIMAL'

Summe Zeit (in Min) je Verkehrsmittel pro Etappe

... Z.B. Kosten, Beweggrinde, Zwange pro Etappe

Summe Distanz (in km) uber allefje Verkehrsmittel pro Weg

o | _ Variante ,PRAGMATISCH'
Summe Zeit (in Min) dber alle/je Verkehrsmittel pro Weg

... 2.B. Wegzwecke, Kosten, Beweggrinde, Zwange pro Weg

Summe Distanz (in km) uber allejje Verkehrsmittel pro Zeiteinheit

—— : _— Variante , AGGREGIERT*
Summe Zeit (in Min) aber alle/je Verkehrsmittel pro Zeiteinheit

... 2.B. Wegzwecke, Kosten, Beweggrinde, Zwange pro Zeiteinheit




Zuverldssigkeit von Reisezeiten auf multimodalen Wegen

20

Herausforderungen
aufgrund der:

Wohnhaus

Kombination von
Verkehrsmitteln - verstarkt
durch unterschiedliche
Anbieter

Reisezeit
[Rz]

unterschiedlichen Ansdtze

zur Darstellung (Mean-
Variance-, Mean-

Lateness- und Scheduling- Hiufigkeit
Approach)

(Un-)Abhangigkeit der
Reisezeitverteilungen

einzelner Etappen Hiiufigkeit

Beispielhafter Pendlerweg vom Wohnort (A) zum Arbeitsort (B)

Fufiweg Pkw Umstieg Bahn Fuflweg
Garage 5. P&R Bahnhof - Haltestelle Arbeitsplatz
T N\ —— T\ S il . N
O | l | | O
A q, qQ q, 9 B

Entfernung [D]

Aq, 9,9, a.q a4 q,B
5 12°

) |

|
Y -

Reisezeit [Rz]
L /

Reisezeit [Rz]

?

Quelle: Wanjek (unveroffentlicht)



Beispiele aus dem Bereich Soziales /

Verkehrsteilnahme
il

Warum verhalten sich (manche) Verkehrsteilnehmer nicht modellmaBig?

—1-SCHRIFTEN

Berlin, am 02.06.2016




Menschen mit psychischen Behinderungen

1 neues Thema

1 “neuve” Methoden
O Einzelfallstudien

O mobile Methods
= walk along

» walk after
= GPS

Berlin, am 02.06.2016




Problemfeld Bewertungsverfahren
23 [

Nutzenkomponenten

Kostensatze

Dateninterpretation

Ethische Aspekte (z.B. soziale Gerechtigkeit)
Methodische Aspekte (Risiko, Diskontsatz, Datenqualitét)
Generelle Kritik

Expost Evaluierung fehlt



Bewertungsverfahren | generelle Kritik

4 [

Generelle Kritik an Nutzen-Kosten-Untersuchungen bezieht
sich auf:

methodische Aspekte ganz allgemein
moralische Aspekte

Aspekte der Gerechtigkeit
(Ver’rellungsproblema’nk ,,que’ro“ vs. ,,Kaldor-Hicks")

institutionelle Vorbehalte



Moralische Aspek’re | Risiko Einsturz einer Briicke

25 P
nnahme:
O Woahrscheinlichkeit fir den Einsturz
z.B. innerhalb von 100 Jahren p=0,000001
O Beim Einsturz sterben 10 Menschen

O 1 Mensch ,kostet 1 Mio. €
Schaden:

0,000001 [] * 10 [Menschen/100 Jahre] * 1.000.000 [€/Mensch]

=10 €/100 Jahre




Bewertungsverfahren | umweltrelevante Kritik

20 [
Umweltrelevante Kritik an Nutzen-Kosten-Untersuchungen
bezieht sich auf:

Komplexitdt von Okosystemen
Risiko, UngewifBBheiten, Unkenntnis

Problematik der Diskontierung



Aspekte bei der Diskontierung von Umweltgitern
gy - T _ _ PP’

= limitierte und erneuverbare Ressourcen sowie

1 endlicher und unendlicher Planungshorizont



Aspekte bei der Diskontierung von Umweltgitern

29 s

Diskontierung

im Sinne einer intergenerationellen Gerechtigkeit — gleiches Gewicht
des Nutzens auch in der Zukunft 2

Diskontrate

O erklarbar
(Zeitpraferenz; Opportunitdtskosten)

O Rechtfertigung
(Nutzen durch Substitute)

O Zeitpraferenzrate , sondern politisch festlegen?



EVALUATION VON STRASSENBAUPROJEKTEN

1! Analyse der Abweich

Einschdt <=> R

=> Anpassung der Abldufe,
Methoden/ Strategien/
Mafinahmen

Laufendes Manitoring
der ,,Wirkungen

(was gehére zur Mafinahme, was weire

auch ohne Mafinahme , passiert*?()

Umweltpriifung (UVP,SUP,...)
e

4 Ebenen

Gesamt- n
witschaftlich
mikrodkonomisch

Gesamt- m
witschaftlich
makroGkonomisch

makro- 1w
dkonomisch
inkl. Wohlfahrtsziele

ongoing evaluation 1

—_—— — — —

final evaluation 3
|
~

ex-post evaluation N

I
I
/

I5ONDOYd Pundiamyg

auwiypuglopy Jap Buniaisiipay Jap Jayssimabuny

{igwnnaaz <= apadusz)
NIONNNYIM Pundiamyog

292219 2boyfipoy uoynay aip g0 asoubasg aip

inN uabab jyab awypugfop sap
Bunsaisioay aip s3qn yayssimabup pundiamyds

Berlin, am 02.06.2016



Problemfeld Ergebnisinterpretation
o [

Bei NKA 2 MaBBzahlen

Ist Eins_Komma_irgendwas immer gut?

Welche Annahmen liegen zugrunde?



Effizienz

2 [
Sind Nutzen und Kosten gleich hoch, betrdagt die Effizienz 1.

Bei Effizienz groBer als 1 weist eine MaBnahme einen Nutzeniberschul3 auf;
die Nutzen Ubersteigen die Kosten

Nutzen
_|_ —
Kosten

+ N/K=>1 | 1,5 (15/10) | N/K<0 | -1 (-10/10) |
O=N/K<1 | 0.9 (9/10) |
N/K<O [ -1,5 (15/-10) | O=N/ks<1 | 0,83 (-10/-12) |

- N/K=1 1,2 (-12/-10) |
IReaIisierung_;empfehlung I

Ikeine Realisierungsempfehlung I



33

Wertsynthese = 2 Kriterien

Alternative 0

Alternative 1

Alternative 2

Wirkungskosten WK [Mio EUR/a] 10 7 3
Mal3nahmekosten MK [Mio EUR/a] 0 2 5
Kostensummenkriterium KS [Mio EUR/a] 10 9 8
Quotienkriterium Q [-] - (10-7)/2=1,5 (10-3)/5=1,4

gunstigste Alternative




Annahmen

A R PHHP -

Objectives Success Measures Verification Assumptions

Goal THEN ([ AND
."—"-——--)

————
Purpose IF
IF
Results
———
IF

Activities Inputs Costs

1. What are we trying to accomplish and why? (Strategic Intent & Alignment)

Color Legend

2. How will we measure success? (Performance & Improvement)

3. What other conditions must exist? (Assumptions & Risk)

4. How will we get there? (Project Management)




Okonomie
EEE

O Ermittlung von Projektkosten fir Infrastrukturvorhaben
Merkblatt RVS 02.01.14
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Anlass | -

41

Unterschiedliche Regelungen und Definitionen fir Kostenbegriffe in
Zusammenhang mit der Entwicklung, Planung und Umsetzung von
Infrastrukturprojekten

» Daher kann die Kommunikation von Kosten Missverstdandnisse verursachen.

AuBerdem besteht kein einheitliches Grundverstandnis fir die exakte
Definition von Projektphasen (z.B. Vorprojekt, Einreichprojekt).

» Dies erschwert den Vergleich der Projektstéinde und der
Detailierungsgrade der Kostenermittlung.



Anlass |l

42

Die Behandlung der Risikoanteile in den Kosten ist derzeit bei
unterschiedlichen Akteuren unterschiedlich geregelt.

» Daher konnen den Kostenangaben unterschiedliche
Risikoannahmen zugrundeliegen.

Die Behandlung der inflationsbedingten Einflisse auf die Kosten
ist derzeit nicht einheitlich geregelt.

» Daher kénnen den Kostenangaben unterschiedliche
Valorisierungsannahmen zugrunde liegen.



Konzeptionsphase, Planungsphase Umsetzungsphase Kostenfest-
(= vorvertragliche Phase) (= vertragliche Phase) stellung

Plankosten
A

PH 4 4
Vorausvalorisierung (V)

PH3

Gleitung (G)
PH2

valorisierungsbedingte
Kostenansatze
<

PH 1 IWerlanpassung
(WA)

Preisbasishebung
(Preisénderung)

Projektkosten

[RV 4 |
| 1 2 3 2 | 5

risikobedingte
Kostenansatze

e

Perioden

Zeitpunkt 1 Zeitpunkt 2 Zeitpunkt 3

= 1. Kostenermittiung = Vertragsbeginn = Vertragserfillung



Erkenntnis und lrrtum
e

116

dem Irrtum, namentlich der in diesem Gebiete ungeiibte, der
sich mit tppischen Vorstellungen begniigt, ohne nachtrigliche
genaue Analpse der verwendeten Begriffe. Erkenntnis und
Irrtum fliefen aus denselben psychischen Quellen; nur der Ef‘
folg vermag beide zu scheiden. Der klar erkannte Irrtum ist
als Korrektiv ebenso erkenntnisfordend wie die positive Lr-

Erkenntnis und frrium.

kenninis. ;

o 1ot, P PPN 1PN

Quelle: Ernst Mach: Erkenntnis und Irrtum. Leipzig, 1905, S.116

Early experiments in transportation



Informationen zu diesem Vortrag
a5 [

Georg Hauger

+43 664 4247288
georg.hauger@tuwien.ac.at







Good reading
a7 [

——G'oltc Gendron, formor editor i

OF A RADICAL The Ecology
INDUSTRIALIST of Commerce SU.I’flIl

reluctant busmessman

THE PROVOCATIVE NATIONAL BESTSELLER
Ecog of Cmrs s ol e i 3n scocoric et IIIY pCOp (&
Irura sterpiece, Dy the poet la.ﬂeale Amen

PROFITS, PEOPLE, PURPOSE—DOING
BUSINESS BY RESPECTING THE EARTH

1111111 . e
A Declaration of
Sustainability Y VON

Paul Hawken CHOUINARD .

ot B Rt it founder and owner,

with ROBIN WHITE




Nachhaltigkeit von Landschaftsbild

Mit ihren neu-
modischen Bauwerken |
verschandeln die Rémer /.
noch die ganze /
Gegend.

- ’ld
ran
£




Millau Viaduct




Methodenkritik
50 [

Objectives Success Measures Verification Assumptions
Goal
—
IF
Purpose
IF
Results
——
IF
Activities Inputs Costs

Color Legend

1. What are we trying to accomplish and why? (Strategic Intent & Alignment)

2. How will we measure success? (Performance & Improvement)

3. What other conditions must exist? (Assumptions & Risk)

4. How will we get there? (Project Management)




