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1. Worum es geht

Ziele der EU fur den Verkehrssektor
(Wei3buch 2011):

CO2-Reduktion bis 2050 um rund 60 Prozent
(gegenuber dem Stand von 1990) sowie die
Verringerung der Abhangigkeit Europas von
Erdolimporten

sollen bis 2030 auf andere Verkehrstrager wie
Eisenbahn- oder Schiffsverkehr verlagert werden.

Wie schaffen wir das?
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Schienenguterverkehr
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Herausforderungen fiir den Schienengiiterverkehr
Quelle: eigene Abbildung
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Wo kénnen wir was tun?

3. Handlungsfelder im Uberblick
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H1:
Zugang zum System Bahn
(Ladegleise; Anschlussgleise;
Giterbahnhéfe; Terminals ....)

H3:
Produktionsverfahren
im Schiengiiterverkehr

(Einzelwagen-, Ganzzug-,

Kombinierte Verkehre;

Hybride Formen)

38888
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H2:
Leistungsfahige
Infrastruktur fiir den
Schienengiiterverkehr

H4:
Produktionsmittel /
Innovation
(Traktion; Guterwagen;
Umschlagtechnik)




Handlungsfeld 1:
Den Zugang zum System Guterbahn sichern!

Um mehr Guter auf die Schiene zu bringen sind
flachendeckend Zugangspunkte zum System notwendig!

Themen sind:

e Ladegleise; Ladestellen

o Gleisanschlisse / Industriestammgleise

o GUlterbahnhdofe; Railports (Guterbahnhof 2.0)
o NE-Bahnen; Hafen- und Industriebahnen

o KV-Terminals

* Nebengleise (fur Abstellung und Zugbildung)
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Ladestellen (DB Netze Bereich Nord)
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Verzeichnis der Ladestellen in der Region Nord
Quelle: DB Netze (Hrsg.): Ladestellen der DB Netz AG - unsere Prasenz in der Flache (Stand 01.04.2015)

Im Verzeichnis der Ladestellen bei DB Netz sind derzeit bundesweit nur noch rund 360 Ladestellen aufgefiihrt !!
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Beispiel: Ladegleis/Ladestralle
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Beispiel: Gleisanschluss
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Beispiel: Hafenbahnen
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— Negativ-Beispiel:
== ehemaliger Guterbahnhof Berlin-Moabit

1 - |
et T =
-

Discounter, Baumarkt und StraBe auf dem Gelande des
ehemaligen Guterbahnhofs Berlin Moabit
statt moderner City-Logisitik mit Bahnanschluss.
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MalRhahmen Handlungsfeld 1:
Den Zugang zum System Guterbahn sichern!

>

>
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Langfristiger Erhalt und Sicherung von Flachen / Grundstlcken
fur den Schienenguterverkehr

Starkere BerUlicksichtigung des Verkehrstragers Schiene bei der
Ausweisung von Gewerbeflachen und in der Landes- und
Regionalplanung

Senkung der (blrokratischen) Hlrden fur die Errichtung neuer
Gleisanschlisse

Entwicklung innovativer Konzepte flr die Nutzung von
Guterbahnhofen (Guterbahnhof 2.0)

Ausweitung der Forderlogik beim Zugang zum System Bahn
(bisher auf Gleisanschllisse und KV-Terminals beschrankt)

Mehr Transparenz im Bereich der Infrastruktur flr die letzte
Meile (nationales bzw. europaisches Ladestellenportal)
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Handlungsfeld 2: Wirtschaftliche Infrastruktur far den
Schienenguterverkehr

Themen sind:

e min. Streckenklasse D4 (Achslasten 22,5 t)

e min. 740 m Zlge (bei Neubau evtl. sogar noch langer)

e min. Profil P400 fir den kombinierten Verkehr in Europa

e Mehr Kreuzungs- und Uberholméglichkeiten

e Beseitigung Langsamfahrstellen und Sanierung Brilicken

o Betriebszeiten rund um die Uhr

e Moderne Sicherungstechnik/Verdichtung Blockabstande

e Nutzung von Nebenbahnen flr Giterverkehr (Entflechtung; Netz 21)
e Optimierung der Laufwege

e Beseitigung Uberlasteter Strecken/hohere Trassenkapazitaten

e Besserer Zugang zu Zugbildungseinrichtungen/Rangierbahnhéfe
e Mehr Nebengleise (fiir Abstellung und Zugbildung)
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Beseitigung von Infrastrukturmangeln und
Langsamfahrstellen

QAN i
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Auch NE-Bahnen benétigen Mittel zur Instandhaltung

Briicke bei Bremerhaven
Langsamfahrstelle im September 2014;
20 km/h
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Der Infrastruktur-Rickbau der vergangenen Jahre
schrankt den Guterverkehr ein
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Kreuzungs-, Uberhol-

und Ausweichgleise -
LY
B,

Oben:
Zugkreuzung in Nordholz
(Bremerhaven — Cuxhaven)

Rechts:
Zugkreuzung in Geestenseeth (evb)
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MalRhahmen Handlungsfeld 2:
Leistungsfahige Infrastruktur bereitstellen!

» Beseitigung von Infrastrukturmangeln/
Verbesserung der Betriebsqualitat

» Netzausbau (mehr Trassen und Kapazitaten fur Guterverkehr)

» Erhohung der Wirtschaftlichkeit des Schienenguterverkehrs
(hohere Achslasten; langere Gleise; Beseitigung der
Profileinschrankungen flir den Kombinierten Verkehr)

» Verbesserung der Situation auf eingleisigen Haupt- und
Nebenbahnen (z.B. mehr Ausweich-, Kreuzungs- und
Uberholmaoglichkeiten fur lange Glterzige)

Verstarkte Nutzung der Infrastruktur von NE-Bahnen als Bypass

Schaffung ausreichender Kapazitaten flr Zugbildung (Erhalt von
Rangierbahnhofen/-knoten; diskriminierungsfreier Zugang)

» Ausbau von europadischen Guterverkehrskorridoren
(=> Abbau von technischen und betrieblichen Hemmnissen;
Vereinfachung der Trassenbestellungen)

Y VYV
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Handlungsfeld 3: Effiziente Produktionskonzepte flr
den Schienenguterverkehr

Die Steigerung der Effizienz und der Wirtschaftlichkeit
in der Produktion ist in erster Linie die Aufgabe der
Eisenbahnverkehrsunternehmen

Themen sind:
e Einzelwagenverkehr/Wagengruppen (=> Kostentreiber letzte Meile)
e (Ganzzugverkehre

o Kombinierter Verkehr
- Seehafenhinterlandverkehr (ISO-Container)
- Kontinentalverkehre/Binnenverkehre (Wechselbrlicken, Auflieger, ...)

e Neue und innovative (hybride) Produktionsverfahren
e Informationsaustausch
e Intra- und Intermodale Kooperation
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= Einzelwagenverkehr und letzte Meile (Beispiele)

= Gefahrguttransport!
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Einzelwagenverkehr und letzte Meile (Beispiele)

Ohne letzte Meile wirden
Stahlerzeugnisse auf der Stral3e
transportiert.
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Ganzzugverkehre
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Kombinierter Verkehr: Seehafenhinterlandverkehre
(=> Fokus Container!)

Empfanger/
Versender

fﬂlFIHHFIFIF’IH

Tager

Seehafenterminal

Hauptlauf Bahn
Umschlag TN TN O T T T T T A A O O O A UmSChIag
Ladeinheit LT L] Ladeeinheit
Schiﬂ'lBahn rrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrid LKW.’BahI'I

Produktionskonzept Kombinierter Verkehr - Seehafenhinterlandverkehr
Quelle: eigene Abbildung
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Kontinentaler Intermodalverkehr/Binnenverkehre
(=> Fokus Wechselbricken; Sattelauflieger; Binnencontainer)

; ,MM\MI |1 |

Versender

’

Empfanger

fﬂﬁHHHHHH

Cager

Umschlag | .~ 0 0 0 0 0 Umschlag
Ladeinheit [ [ [JT[[[TT/I0TII0TTIIIT]]]]]| Ladeeinheit
LKWIBahn rrrrrrerrrrrrrrrrrrrrrrrrrnoerT LKW!Bahn

Produktionskonzept Kombinierter Verkehr - Binnenverkehr
Quelle: eigene Abbildung
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MalRhahmen Handlungsfeld 3:
Wirtschaftliche und effiziente Produktionsverfahren

» Verstarkte Zusammenarbeit der EVU und gemeinsame Nutzung
von Ressourcen insbesondere im Bereich der letzten Meile

» Mehr intramodale Kooperation und Optimierung von
Betriebsablaufen

» Erhohung der Wirtschaftlichkeit durch bessere Auslastung von
Zugen und Erhohung der Laufleistungen

» Senkung der Produktionskosten durch moderne und neue
Produktionskonzepte (hybride Produktionskonzepte)

> Besserer Informationsaustausch und Einsatz moderner
IT-Systeme im Schienenguterverkehr

» Forderung der letzten Meile und von Feeder-Verkehren
(z.B. als Zuschuss- oder Konzessionsmodell)
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Handlungsfeld 4:
Innovationen fur den Schienenguterverkehr

Durch Innovationen kann das System Bahn nachhaltig
gestarkt werden.

Der seit Jahrzehnten anhaltende Innovationsstau im
Schienenguterverkehr muss uberwunden werden.

Themen sind:

e Traktion (=> innovative Antriebskonzepte)

e Innovativer Guterwagen/innovativer Guterzug

e Innovative Umschlagtechniken

e Informations- und Kommunikationstechnologien
e Digitalisierung
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Ausgewahlte Innovationsthemen im
Schienenguterverkehr

Intelligenter / Innovativer
Giiterwagen

Fahrerassistenzsysteme /
Autonomes Fahren

Betriebsdaten-Erfassung /
Ladungsiiberwachung
(Sensoren; Aktoren)

Optimierung
Be- und Entladeprozesse

Erh&hung Nutzlasten / Digitalisieru
ng/
Leichtbau Informations- und
Kommunidationstechnik
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Innovationsthemen (Traktion)

neue Antriebskonzepte;
Hybridlokomotiven;
Plattformkonzepte

LS AN A PSSR

2

O

K
i §‘! Alstom H3 Hybrid-Lokomotive
= Quelle: eigene Abbildung

| oiH¥ WG P T

Bombardier TRAXX3 mit Last Mile Funktionalitat
Quelle: eigene Abbildung
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MalRhahmen Handlungsfeld 4:
Innovation

» Einsatz innovativer, umweltfreundlicher und energieeffizienter
Triebfahrzeuge und Lokomotiven (z.B. neue Hybrid-
Antriebskonzepte)

» Innovativer Glterzug und Guterwagen
(=> automatische Mittelpufferkupplung; larmoptimierte
Laufwerke; Einsatz moderner Bremssysteme; automatische
Bremsprobe; Digitalisierung/Intelligenter Glterwagen;
Leichtbaukonzepte; etc.)

Innovationen im Bereich Kombinierter Verkehr und Umschlag
Ausweitung der KV-Fahigkeit des StraBenglterverkehrs

Schaffung einer intelligenten Forderkulisse fur (nachhaltige)
Innovationen im Schienenguterverkehr

(=> Forschungsférderung; Anschubfinanzierung; langfristige
Forderkredite; Innovationspramie)

YV V V
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Handlungsfeld 5:
Bahnwissen / Ausbildung / Forschung

Aus- und Weiterbildung ist der Schliissel, um den
Verkehrstrager Eisenbahn und den Schienengiiterverkehr
wieder in die Kopfe der relevanten Akteure zu bekommen.

Bahn-Wissen und die Bahn-Kompetenz sind bei vielen
Verladern und Logistikern nicht mehr vorhanden.

Themen sind:

e Bahnausbildung

o Informationsveranstaltungen
e Beratung

o Wissenschaft und Forschung
° USW.
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MalRhahmen Handlungsfeld 5:
Bahnwissen / Ausbildung / Forschung

Eisenbahn Know-how und "Bahnwissen" starker zum Bestandteil
von beruflicher bzw. akademischer Ausbildung und Lehre machen

Die Eisenbahnforschung und Ausbildung an den Hochschulen
muss gestarkt werden (Sicherung von Eisenbahn-Professuren)

Initiilerung von nationalen und europaischen Forschungs-
initiativen, um mehr Innovationen in den Sektor hinein zu tragen

Offentlichkeitsarbeit und Informations-Veranstaltungen, um das
Interesse fur den Verkehrtrager zu wecken

Beratung der Wirtschaft und Logistikunternehmen bei der
Verlagerung auf die Schiene (Coach; regionaler Kimmerer; ...)

Internetbasierte und anwenderfreundliche
Informationsplattformen fir den Schienengtterverkehr
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Handlungsfeld 6:
Politik und Rahmenbedingungen

Was kann die Politik tun, damit mehr Guter von
der Straf3e auf die Schiene verlagert werden?

Themen sind:

o (esetze

e Ordnungspolitik

e Steuern und Abgaben

e Finanzierung der Infrastruktur

e FOrderpolitik

e Forschungs- und Innovationspolitik

e Rolle als Eigentimer (DB AG; DB Netze)
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Handlungsfeld 6:
Politik und Rahmenbedingungen

Ebenen: regional / national (D) und Europa

>

YV V.V V V V VYV V

Ordnungspolitik (=> Schaffung fairer intermodaler und intramodaler
Wettbewerbsbedingungen)

Zielgerichtete und ausreichende Finanzierung der Infrastruktur
(Neubau; Instandhaltung; Topfe flr kleine MaBnahmen; NE-Bahnen;
Zugang zum System Bahn; ....)

Forderpolitik (gezielte Forderprogramme fur den Sektor)
Innovationspolitik und Innovationsforderung flir das System Bahn
Faire Steuerpolitik (EEG; Energiesteuer;...)
Planungsrecht/Férderung der Schiene

Rechtsrahmen flir das System Bahn (AEG; EBO; ERegG....)
Normung/Standardisierung (TSI; ...)

Rolle als Eigentlimer zum Wohle der Aligemeinheit wahrnehmen
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4. Zusammenfassung / Fazit

Um mehr Guter auf die Schiene zu bekommen, sind
eine Vielzahl von "kleinen" EinzelmaBnahmen und -
schritten notwendig.

Nur wenn in allen Handlungsfeldern die
vorgeschlagenen MaBBnahmen umgesetzt werden,
kann eine nachhaltige Verlagerung von
Gutertransporten auf die Schiene gelingen.

Dazu braucht es einen europaischen Masterplan fur
"Mehr Schienenguterverkehr”.
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Es gibt noch
Hoffnung:
Zuge fahren wieder!!
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=  zum Schluss ein wenig Werbung .... y
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= und noch ein Filmtipp

http://www.swr.de/betrifft/betrifft-gueterverkehr/-/id=98466/did=17226350/nid=98466/1di62w3/index.html

®
=

zum SWR Programm

SWR.de Home Untermmehmen

SWR»

FERNSEHEN

STARTSEITE ~ RUCKSCHAU  UBER UNS

Falsches Signal

Wie die Bahn beim Gutertransport versagt

LKW verstopfen die Autobahnen, Autofahrer sind verargert; dabei verspricht die Politik seit vielen Jahren,
Giiter von der StraBe auf die Schiene zu bringen. Warum schafft es Deutschland nicht? Und warum will die
Deutsche Bahn den Schienengiiterverkehr noch weiter abbauen?
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Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit
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