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NEUE GRUNDKONZEPTION 2015

Ziele
Wo wollen wir hin?

-

Netzzustandsanalysen
Wo stehen wir?

-

Priorisierungsstrategie
Was werden wir tun?

Quelle: BMVI 2014 1 .
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ENGPASSANALYSEN ALS GRUNDLAGE

DER PROJEKTANMELDUNG

Netzpriufung/Engpassanalyse

Ingenieurgruppe IVV. im O

GROUP WWW. ptvgroup.com
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Autobahnabschnitte mit gelegentlicher oder haufiger, kapazitidtsbedingter Staugefahr

Netz 2015, Verkehrsnachfrage 2025
gelegentliche Staugefahr (an mehr als 100 Stunden im Jahr)

haufige Staugefahr (an mehr als 300 Stunden im Jahr)

heutiges Autobahnnetz und Investitionsrahmenplan 2011 - 2015 (IRP), Stufe B (laufende Viorhaben) realisiert
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GESAMTPROZESS BVWP 2015

Anmeldung, Netz- und Projektpriifung

Planfallrechnung und Projektbewertung

2030 Analyse bewertung
Priorisierung = Dringlichkeitseinstufung

o
Erhaltungsbedarfs- Gesamtplan und Umweltbericht
prognose 2030 inkl. Strategische Umweltprifung (SUP)
> Qualitatssicherung >

> Beteiligung >

Quelle: BMVI 2014
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SCHNITTSTELLEN VERKEHRSMODELL - BEWERTUNGSVERFAHREN
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VERKEHRSMODELLIERUNG: FUNKTIONSWEISE

Erklart den Verkehr durch Nachbildung des
Verkehrsverhaltens der Menschen

= \/erhalten
* Wie viele Personen bewegen sich?

* Von wo nach wo bewegen sie sich?
* Zu welchem Zweck bewegen sie sich?

* Womit bewegen sie sich?

® Bezug zu einem Stral3ennetz
* Welchen Weg nehmen sie?

* Wie lange dauert es? :

* Wie lang ist der Weg?




ERMITTLUNG DES VERKEHRSMENGENGERUSTS

Verkehrsnachfrage

Modellschritt Modellinput Modelloutput

Verkehrserzeugung  Raumstrukturdaten je Verkehrszellen Zahl der Fahrten pro Fahrtzweck
(z. B. Einwohner nach Alter, Motorisierung usw.) und Verkehrszelle
Aufkommensraten
(Fahrten pro Person und Zweck)

Zielwahl Raumstrukturdaten je Verkehrszelle Zahl der Fahrten zwischen
(z. B. Arbeitsplatze, Einwohner usw.) Verkehrszellen pro Fahrtzweck
Widerstande zwischen den Verkehrszellen
(Generalisierte Kosten)

Verkehrsmittelwahl Widerstande zwischen den Verkehrszellen je Zahl der Fahrten zwischen
Verkehrsmittel Verkehrszellen pro Fahrtzweck und
(Generalisierte Kosten) Verkehrsmittel

Routenwabhl Widerstande (Generalisierte Kosten) je Zahl der Fahrten je Netzelement

Streckenabschnitt
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BVWP-PROGNOSE 2030 - PERSONENVERKEHRSLEISTUNG

PERSONENVERKEHR Verkehrsleistungin Mrd. Pkm | Anteil am Modal Splitin% | Wachstumsrate
0 2030 2010 2030 pro Jahrin %
mot. Individualverkehr 902, 991,8 80,8 78,6 0,5
Eisenbahn 84,0 100,1 7,5 7,9 0,8
OSPV 78, 82,8 7,0 6,6 0,3
Luftverkehr 52,8 87,0 4,7 6,9 2,5
mot. Verkehr insgesamt 1.117,3 1.261,7 100,0 100,0 0,6
Basisjahr 1997 Trend | Integration
Modal- Mrd. Modal- |Ent 2015 rd. Modal- |Entwick-
Mrd. Pkm
Split Pkm Split lung Split lung |
MIV 749,7 79,6% 9152 | 79,1% |+ 22,1% | f872, 77,3% |+ 16,4%
Eisenbahn 73,9 7,8% 86,8 75% |+17,5% || 98,1 8,7% |+32,7%
OSPV 82,6 8,8% 78,2 6,8% -5,3% 85,6 76% | +3,6%
Luftverkehr 35,9 3,8% 76,4 6,6% |+ 1128%| 725 6,4% |+ 101,9%

Motorisierter Verkehr gesamt| 942,1 100,0% | 1.1566,6

100,0% | +22,8% | 1.128,9

100,0% | + 19,8%
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BVWP-PROGNOSE 2030
TRANSPORTLEISTUNG IM GUTERVERKEHR

GUTERVERKEHR | Verkehrsleistung in Mrd. Tkm | Anteil am Modal Splitin % |Wachstumsrate
2010 2030 2010 2030 pro Jahrin %
StralRe 437, 607,4 72,0 72,5 1,7
Schiene 107,6 153,7 17,7 18,4 1,8
Binnenschiff 62, 76,5 10,3 91 1,0
N ——
insgesamt 607,1 837,6 100,0 100,0 1,6
Basisjahr 1997 Trend Integration
Modal- Modal- |En Modal- |Entwick-
Mrd. Tkm | "0 | mrd. Tkm | TR 2015 LTn| T | fung.
StraRenguterverkehr 302, 1 69,1% 508,0 | 73,7% |+68,2% | /484, 70,3% | + 60,4%
Bahn 72,8 16,7% 92,3 13,4% | +26,8% | \ 114,9 16,7% | + 57,8%
\_/
darunter KV 14,8 3,4% 28,3 41% |+91,1% | 39,0 57% |+ 163,6%
Binnenschiff 62,2 14,2% 88,6 12,9% |+42,5% | (89,6 13,0% |+ 44,1%
Gesamt 4371 100,0% 688,9 100,0% | + 63,4% 689,1 100,0% | + 63,4%
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SCHNITTSTELLEN VERKEHRSMODELL -
BEWERTUNGSVERFAHREN

Netzinformationen Verkehrsmenge
' auf Strecken und Relationen

Emissionsfaktoren Geschwindigkeits- Betriebskosten-
funktionen grundwerte
Zeitliche Verteilung

Flotteninformation Unfallkostenraten Zeitkostensatze

Varianten-
vergleich
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SCHNITTSTELLEN VERKEHRSMODELL -
BEWERTUNGSVERFAHREN

Anforderungen an Verkehrsmodell

®» \/erkehrsaufkommen und Streckenbelastung differenziert nach
* Fahrzeuggruppen
* Antriebsarten
* Fahrtzwecken (Personenverkehr)
* tages- und jahreszeitlichen Verteilung

Fahrzeuggruppe Beschreibung

Fahrzeuggruppe Pkw Personenkraftwagen und vergleichbare Fahrzeuge
PO Pkw mit Ottomotor inkl. motorisierte Zweirader

PD Pkw mit Dieselmotor

PG Pkw mit Erdgasantrieb

PE Pkw mit Elektroantrieb
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GRUNDLAGEN DER NUTZEN-KOSTEN-ANALYSE
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GRUNDLAGEN DER NUTZEN-KOSTEN-ANALYSE

Methodenhandbuch zum BVWP 2030

the mind of movement
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GRUNDLAGEN DER NUTZEN-KOSTEN-ANALYSE

Zeitlicher Anfall der Nutzen und Kosten

Nutzen [€] 4 Legende:

[ Planungskosten

[] Aus-und Neubaukosten (ohne Planungskosten)
Restwerte (nur flir StraRen- und Schienenprojekte)

[ Nutzen

>
25 2030 2050 Zeit t [Jahre]

BT e e B >
Planungsphase Bauphase Betriebsphase
T ingsphase Strake T >
Kost € | Z25 T >
osten [€] Betrachtungszeitraum

GROUP www. ptvgroup.com Prof. Dr. Christoph Walther/Dr.-Ing. Alexander Dahl, Methodenhandbuch BVWP 2030 | 02. Juni 2016 Seite 16



GRUNDLAGEN DER NUTZEN-KOSTEN-ANALYSE

Ausgewahlte methodische Detalls

®» |nduzierter Verkehr:

* nur primar induzierter Verkehr im Personenverkehr (StraRe: Anderung der Zielwahl, Schiene:
Erh6hung der Fahrtenhaufigkeit)

®» \/erlagerter Verkehr:
* in Abhangigkeit der potenziell aufnehmenden und abgebenden Verkehrsmittel bericksichtigt

= Fahrzeuggruppen Stral3enverkehr
* Busse entweder Lkw zuordnen oder separat betrachten

GROUP Www.ptvgroup.com Prof. Dr. Christoph Walther/Dr.-Ing. Alexander Dahl, Methodenhandbuch BVWP 2030 | 02. Juni 2016 Seite 17



GRUNDLAGEN DER NUTZEN-KOSTEN-ANALYSE

Ausgewahlte methodische Details - Veranderung der Impliziten Nutzen (NI)

Fiktives Beispiel _ Bezugsfall | Planfall

Reisezeit SPV [Std] 4 3,5

Reisezeit MIV [Std] 3 3

= Im Planfall Verlagerungen vom MIV zum SPV

= |mpliziter Nutzen: Nicht beobachteter Nutzen der Verkehrsteilnehmer einer Alternative

= Fiktives Beispiel: Im Schienenpersonenverkehr besteht die Moglichkeit zu weiteren
Aktivitdten wahrend der Fahrt, die den Nachtelil einer langeren Reisezeit
von 30 Minuten flr einige Verkehrsteilnehmer und die impliziten Nutzen
des MIV (,Wohnzimmer auf Radern®) aufwiegen.

= Problem: Messung der Impliziten Nutzen
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GRUNDLAGEN DER NUTZEN-KOSTEN-ANALYSE

Ausgewahlte methodische Details - Veranderung der Impliziten Nutzen (NI)

____________________________________ Verkehrsnachfrage
Verkehrsmittel b
b
GCimpicit,o —GCimplicito
a b
a —GKP . .
l 1 l 1
tmpliziert "MH mm\i\ Verkehrsnachfrage
xerteﬂrsna_lch:‘rage Verkehrsmittel a B x i 8 x
erkenrsmittel a 0 1
B x t& B xty
v
N\ 7 \\2
A A
pi 2 2 py
(eigene Darstellung auf der Basis Y > Y Y >
von Intraplan, Planco, TU Berlin, 2014) xf xg Verkehrsbelastung x(l)’ xf Verkehrsbelastung
Verkehrsmittel a Verkehrsmittel b
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GRUNDLAGEN DER NUTZEN-KOSTEN-ANALYSE

Ausgewahlte methodische Detalls

®» \/eranderung der Betriebskosten (NB)

* Vorhaltekosten (im MIV nur im geschaftlichen Pkw-Verkehr und Lkw-Verkehr bertcksichtigt)
* Betriebsgrundkosten (alle Fahrtzwecke)

* Personalkosten (Veranderung im geschaftlichen Pkw-Verkehr entweder hier oder tiber NRZ)
* Energiekosten (alle Fahrtzwecke)

®» \/eranderung der Abgasbelastung (NA)
e Bericksichtigung von NO,, CO, CO,, HC, PM und SO,

* Kostensatze aus UBA-Methodenkonvention auf Emissionsbasis (Gesundheitsschéaden,
Biodiversitatsverluste, Ernteschaden, Materialschaden)

®» \/eranderung der Verkehrssicherheit (NS)
* Berucksichtigung des Ressourcenverzehrs und des Risk values
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GRUNDLAGEN DER NUTZEN-KOSTEN-ANALYSE

Ausgewahlte methodische Detalls

®» \/erdnderung der Reisezeit im Personenverkehr (NRZ)
* Berechnung routen- oder streckenbezogen (dann unter Mitfihrung der Routenlange)
* Verwendung entfernungsabhangiger Kostensatze
* Berucksichtigung der Veranderung im geschaftlichen Pkw-Verkehr tiber NRZ oder NB
(Personalkosten) bei Stral3enprojekten
®» \/eranderung der Transportzeit der Ladung im Guterverkehr (NTZ)
* Dbericksichtigt Kapitalbindung, Kosten aus Nachbestellzeiten, Lagerhaltungshaltungskosten etc.

®» \/eranderung der Zuverlassigkeit (NZ)

* Veranderungen nur im verbleibenden Verkehr, da Vergleichbarkeit der Verkehrstrager nicht
gegeben

* keine Bewertung bei Wasserstral3enprojekten, keine Bewertung beim Schienenpersonenverkehr
» StralRenprojekte: nur bei Projekten der Verbindungsfunktionsstufe O und 1 nach RIN
* relationsbezogene Bewertung
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GRUNDLAGEN DER NUTZEN-KOSTEN-ANALYSE

Ausgewahlte methodische Detalls

®» \/eranderung der Gerauschbelastung (NG)
* keine Bewertung bei Wasserstral3enprojekten
* Differenzierung nach innerorts und aul3erorts

* Innerorts: Keine Verwendung von Larm-Einwohner-Gleichwerten, mit zunehmender Larmexposition
ansteigender Kostensatz

®» Nutzenkomponente NV:
* Erfassung von Verlagerungswirkungen bei Wasserstral3enprojekten

®» Nutzenkomponente NK:

* Erfassung von speziellen Verlagerungswirkungen bei der Schiene (hohe Verlagerungswirkungen von
Stral3e zur Schiene, Wirkungen bei Beseitigung hdhengleicher Bahniibergange)

® StralRenprojekte mit Verbesserung der Uberlastungssituation in Autobahnkreuzen und —

dreiecken
* Modellierung der Knotenpunktselemente erforderlich
* Berucksichtigung der Wirkungen in mehreren Nutzenkomponenten
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ERMITTLUNG DER NUTZEN UND KOSTEN AM BEISPIEL DER A 61
(AK KOBLENZ — AS RHEINBOLLEN)
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ERMITTLUNG DER NUTZEN UND KOSTEN AM BEISPIEL DER A 61
(AK KOBLENZ — AS RHEINBOLLEN)

Projektgrundlagen

®» Projektnummer

®» Bundesland

®» Stral3e

®» \/erbindungsfunktionsstufe 0/1
= | dnge

= Bautyp(en), Bauziel(e)

®» Kinftige mittlere Verkehrsbelastung
* im Bezugsfall 2030
* im Planfall 2030

= Dringlichkeitseinstufung
= Beschreibung

A61-G20-RP

Rheinland-Pfalz

A 61

Ja

48,4 km

Erweiterung auf 6 Fahrstreifen

49.000 Kfz/24h
50.000 Kfz/24h

Weiterer Bedarf mit Planungsrecht

Verbindung zwischen den Ballungsraumen Rhein-Ruhr,
Rhein-Main, Rhein-Neckar und Karlsruhe sowie weiteren
Wirtschaftsstandorten des Rheintales, attraktive Nord-
Sudverbindung (neben der A 3)
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ERMITTLUNG DER NUTZEN UND KOSTEN AM BEISPIEL DER A 61
(AK KOBLENZ — AS RHEINBOLLEN)

énz ) ‘ ¢ . / (
l\\ : > ;
v ‘ V\: o
s Pfalzfeldv' 1
< 1
N : R
* Rhginbuilen )
Q.
S

Projekte Nummer A61—-G20-RP
StraRentyp Bundesautobahn
Bautyp Ausbau von 4 auf 6 Fahrstreifen
Projektlange 48,4km
Gesamtkosten 97,46 Mio. €

Hinweis: Die nachfolgend dargestellten Bewertungsergebnisse resultieren aus Berechnungen des
Bewertungsgutachters Stralie.
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ERMITTLUNG DER NUTZEN UND KOSTEN AM BEISPIEL DER A 61

(AK KOBLENZ — AS RHEINBOLLEN)

Hinweis:

Die nachfolgend dargestellten
Bewertungsergebnisse resultieren
aus Berechnungen des
Bewertungsgutachters Stral3e

Kfz-Belastungen 2030
Planfall - Bezugsfall

DTV, [+ 1000 KizMWerktag)

- Bolastungsrunahme
S ohno rolative Verdadernung

R verge
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ERMITTLUNG DER NUTZEN UND KOSTEN AM BEISPIEL DER A 61
(AK KOBLENZ — AS RHEINBOLLEN)

Induzierter Verkehr

Fahrtenzahl zusatzlich Pkw-Fahrten/Jahr 96.336
Fahrtenzahl entfallend Pkw-Fahrten/Jahr -96.336
Fahrzeit zusatzlich Pkw-h/Jahr 11.230
Fahrleistung zusatzlich Pkw-km/Jahr 1.334.628

GROUP Www.ptvgroup.com Prof. Dr. Christoph Walther/Dr.-Ing. Alexander Dahl, Methodenhandbuch BVWP 2030 | 02. Juni 2016 Seite 27



ERMITTLUNG DER NUTZEN UND KOSTEN AM BEISPIEL DER A 61
(AK KOBLENZ — AS RHEINBOLLEN)

Verlagerter Verkehr

Fahrtenzahl der verlagerten Verkehre P.-Fahrten/Jahr 4.787
Fahrzeit zusatzlich P.-h/Jahr 12.505
Fahrleistung zuséatzlich P.-km/Jahr 988.353
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ERMITTLUNG DER NUTZEN UND KOSTEN AM BEISPIEL DER A 61
(AK KOBLENZ — AS RHEINBOLLEN)

Veranderung der Impliziten Nutzen (NI)

Nutzenkomponente Veranderung der Impliziten Nutzen [€/Jahr]

NI, 270.016

NI -178.244

verl
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ERMITTLUNG DER NUTZEN UND KOSTEN AM BEISPIEL DER A 61
(AK KOBLENZ — AS RHEINBOLLEN)

Fahr- und Verkehrsleistungen

Veradnderungen der Fahrleistungen

(Planfall -hBezugifall) Veranderungen der Verkehrsleistungen im
[Mio. Fahrzeug-km] Personenverkehr
0,8 (Planfall - Bezugsfall)
[Mio. Personen-km]
0,6 0,015
c
S
c 04 = 0,01
g @
2 02 @
2= = — 0,005
E X ¢E
T N D O
L 0 — - >80
c 2 Gesamtverkehr Geschéaftsverkehr  Fernverkehr Ges kehr oo
= T g Gesamtverkehr Ge ehr
L 02 Pkw Pkw Pkw Ss
T = -0,005 Pkw
g =
> -0,4 5
g -001
()
-0,6 =
-0,015
-0,8
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ERMITTLUNG DER NUTZEN UND KOSTEN AM BEISPIEL DER A 61
(AK KOBLENZ — AS RHEINBOLLEN)

Fahr- und Reisezeiten

Veradnderungen der Fahrzeiten

(Planfall - Bezugsfall)
[Mio. Fahrzeug-h] Veranderungen der Reisezeiten
Pkw Pkw Lkw Lkw (Planfall - Bezugsfall)

[Mio. Personen-h]

Pkw Pkw

Gesamtverkehr Geschaftsverkehr

'U
2
s

e,

esamtverkehr

Gesamtverkehr
Geschaftsverkehr
N

Fernverkehr
Fernverkehr
o

O

° ]
-0,1 .
-0,2
- -0,3
- -0,4

-0,5

S 5 o 9o
o o b

1
[MEY

Veranderung Reisezeiten
[Mio. Pers-h]

=
N

-0,6
-0,7
-0,8

Veranderung Fahrzeiten
[Mio. Fz-h]
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ERMITTLUNG DER NUTZEN UND KOSTEN AM BEISPIEL DER A 61

(AK KOBLENZ — AS RHEINBOLLEN)

Zusammen-

stellung
Nutzen

GROUP

NI
NB

NA
NS
NRZ
NTZ

NZ
NW

NL

NG

Veranderug der Impliziten Nutzen
Veranderung der Betriebskosen

Veranderung der Abgasbelastungen
Veranderung der Verkehrssicherheit
Veranderung der Reisezeit im
Personenverkehr

Veranderung der Transportzeit der Ladung
im Gulterverkehr

Veranderung der Zuverlassigkeit
Veranderung der Instandhaltungs- und
Betriebskosten der Verkehrwege
Veranderung der Lebenszyklusemissionen
von Treibhausgasen der Infrastruktur
Veranderung der Gerauschbelastungen
Veranderung innerdrtlicher Trennwirkungen

T€/Jahr
T€/Jahr

T€/Jahr
T€/Jahr
T€/Jahr
T€/Jahr

T€/Jahr
T€/Jahr

T€/Jahr

T€/Jahr
T€/Jahr

91,772

5.189,733

-729,381
109,963

5.763,635

661,280

1.820,962

-166,934

-173,697

0,000
0,000
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ERMITTLUNG DER NUTZEN UND KOSTEN AM BEISPIEL DER A 61
(AK KOBLENZ — AS RHEINBOLLEN)

Investitionskosten

GROUP WWW. ptvgroup.com

Kostengruppe Kosten netto Nutzungsdauer
Mio. € Jahre

Annuitatenfaktor

Planung 14,829 -
Grunderwerb 1,547 - -
Unterbau 29,574 90 0,02178
Oberbau 12,512 25 0,04943
Bricken 8,287 50 0,02985
Stutzwande 0,000 50 0,02985
Tunnel 0,000 50 0,02985
Erdarbeiten 0,000 90 0,02178
sonst. Bauwerke 0,000 50 0,02985
Ausstattung 23,968 10 0,10959
sonst. Anlagen 6,744 20 0,05940
Naturschutz 0,000 52 0,02912
Baustelle 0,000 52 0,02912
Sicherung 0,000 52 0,02912
Gesamtkosten 97,461
Barwertberechnung
Planungsdauer 146 Monate
Bauzeit 56 Monate
mittlere Nutzungsdauer 21 Jahre
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ERMITTLUNG DER NUTZEN UND KOSTEN AM BEISPIEL DER A 61
(AK KOBLENZ — AS RHEINBOLLEN)

Ermittlung des Nutzen-Kosten-Verhaltnis

Nutzen Summe jahrlicher Nutzen (nicht diskontiert) T€/Jahr 12.567,333

Nutzenbarwert Summe der Barwerte (diskontierten Nutzen), T€ 182.578,637
Kapitalwert der Nutzen

Kostenbarwert  Summe der Barwerte (diskontierte Kosten), T€ 83.609,68
Kapitalwert der Kosten

NKV Nutzen-Kosten-Verhaltnis (aus Barwerten) -
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PRIORISIERUNG DER PROJEKTE
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GESAMTPROZESS BVWP 2015

Anmeldung, Netz- und Projektpriifung

Planfallrechnung und Projektbewertung

2030 Analyse bewertung
Priorisierung = Dringlichkeitseinstufung

o
Erhaltungsbedarfs- Gesamtplan und Umweltbericht
prognose 2030 inkl. Strategische Umweltprifung (SUP)
> Qualitatssicherung >

> Beteiligung >

Quelle: BMVI 2014
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PRIORISIERUNG DER PROJEKTE

Aus- und Neubau

Urspringliche Idee

Auflésung/starke Minderung von Engpassen
(Auf den am starksten lUberlasteten Streckenabschnitten in 2010 bzw. 2030)

Sehr hohe Verkehrsbelastung
(WasserstralRen Kategorie A)

VB+ Keine hohe Umweltbetroffenheit

Hohes NKV Hohes NKV Hohes NKV

(mit positiver Sensitivitatsbetrachtung) | (mit positiver Sensitivitatsbetrachtung) | (mit positiver Sensitivitatsbetrachtung)

NKV > 1

| Hohe stadtebauliche und/oder '
| raumordnerische Bedeutung
L

Hohes NKV

(mit positiver Sensitivitatsbetrachtung)

W

NKV > 1

|
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PRIORISIERUNG DER PROJEKTE

Umgesetztes Prinzip

Festlegung
1 Erhaltungs-
/Ersatzmittel

Basis: Erhaltungsbedarfsprognosen

Strategische Priorisierung
auf Grundlage der

2 Projektbewertung und
resultierende
Mittelaufteilung

Basis: Vergleich der
Gesamtplanwirkungen

Dringlichkeitseinstufung
innerhalb der
Verkehrstrager

Basis: Einzelprojektbewertungen
(Nutzen-Kosten-Analyse,

Umwelt- und Naturschutz, VB/VB-E

Einzelprojektbewertung +

4

Erhaltung/Ersatz

Erhaltungsbedarfsprognose +

Gesamtvolumen Investitionsmittel BVYWP 2030

Wasser

Aus- und Neubau

153

Wasser

4

e e e e

Laufende und fest
disponierte Vorhaben

Neue Vorhaben

WEB/WB* VB/VB-E WEB VB/VB-E

WEe

Raumordnung, Stadtebau)

VB

WB/WB*

*VFS0/1:Verbindungsfunktionsstufe 0 und 1

GROUP Www.ptvgroup.com Prof. Dr. Christoph Walther/Dr.-Ing. Alexander Dahl, Methodenhandbuch BVWP 2030 | 02. Juni 2016

Seite 38



www.ptvgroup.com

WD

N & on “m""‘[lﬂ! .1”~
: )

1t

7 b
384 GROUP =
the mind of movement - _

LIRS, = N - R R
R ¢ P 2 1 o -

L - = gl st -

& N SR AT L e PUTE ow :
2 B o ,’3-,!‘;; ‘_““ Koo »,g’ ; "'-'.yf.‘“ 1:1?-, G lic = ) o,
- PR v - . - g o . 1

3 U‘ﬁ D ;
_— -

eweasASsnaaLlL

——
-



