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NEUE GRUNDKONZEPTION 2015

Ziele
Wo wollen wir hin?

-

Netzzustandsanalysen
Wo stehen wir?

-

Priorisierungsstrategie
Was werden wir tun?

Quelle: BMVI 2014 =
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ENGPASSANALYSEN ALS GRUNDLAGE

DER PROJEKTANMELDUNG

Netzpriufung/Engpassanalyse

Ingenieurgruppe IVV. im O

GROUP WWW. ptvgroup.com
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Autobahnabschnitte mit gelegentlicher oder haufiger, kapazitidtsbedingter Staugefahr

Netz 2015, Verkehrsnachfrage 2025
gelegentliche Staugefahr (an mehr als 100 Stunden im Jahr)

haufige Staugefahr (an mehr als 300 Stunden im Jahr)

heutiges Autobahnnetz und Investitionsrahmenplan 2011 - 2015 (IRP), Stufe B (laufende Viorhaben) realisiert
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GESAMTPROZESS BVWP 2015

Anmeldung, Netzund Projektprifung

Planfallrechnung und Projektbewertung

NutzenKosten Umwelt-
Analyse bewertung

Priorisierung = Dringlichkeitseinstufung
G-

Gesamtplan und Umweltbericht
inkl. Strategische Umweltprifung (SUP)
> Qualitatssicherung >

> Beteiligung >

Quelle: BMVI 2014
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SCHNITTSTELLEN VERKEHRSMODELL T BEWERTUNGSVERFAHREN
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VERKEHRSMODELLIERUNG: FUNKTIONSWEISE

Erklart den Verkehr durch Nachbildung des
Verkehrsverhaltens der Menschen

O Verhalten
A Wie viele Personen bewegen sich?

A Von wo nach wo bewegen sie sich?
A Zu welchem zZweck bewegen sie sich?

A Womit bewegen sie sich?

Pal

O Bezug zu einem Strafl3ennetz
A Welchen Weg nehmen sie?

A Wie lange dauert es?
A Wie lang ist der Weg?
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ERMITTLUNG DES VERKEHRSMENGENGERUSTS

Verkehrsnachfrage

Modellschritt Modellinput Modelloutput

Verkehrserzeugung  Raumstrukturdaten je Verkehrszellen Zahl der Fahrten pro Fahrtzweck
(z. B. Einwohner nach Alter, Motorisierung usw.) und Verkehrszelle
Aufkommensraten
(Fahrten pro Person und Zweck)

Zielwahl Raumstrukturdaten je Verkehrszelle Zahl der Fahrten zwischen
(z. B. Arbeitsplatze, Einwohner usw.) Verkehrszellen pro Fahrtzweck
Widerstande zwischen den Verkehrszellen
(Generalisierte Kosten)

Verkehrsmittelwahl Widerstande zwischen den Verkehrszellen je Zahl der Fahrten zwischen
Verkehrsmittel Verkehrszellen pro Fahrtzweck und
(Generalisierte Kosten) Verkehrsmittel

Routenwabhl Widerstande (Generalisierte Kosten) je Zahl der Fahrten je Netzelement

Streckenabschnitt
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BVWP-PROGNOSE 2030 1T PERSONENVERKEHRSLEISTUNG

PERSONENVERKEHR| Verkehrsleistung in Mrd. Pkn| Anteil am Modal Splitin %4 Wachstumsrate
0 2030 2010 2030 pro Jahrin %
mot. Individualverkehr 902, 991,8 80,8 78,6 0,5
Eisenbahn 84,0 100,1 7,5 7,9 0,8
OSPV 78, 82,8 7,0 6,6 0,3
Luftverkehr 52,8 87,0 4,7 6,9 2,5
mot. Verkehr insgesamt 1.117,3 1.261,7 100,0 100,0 0,6
Basisjahr 1997 Trend | Integration
Mrd. Pkm Modal- Mrd. Modal- |Ent 2015 rd. Modal- |Entwick-
i Split Pkm Split lung Split lung |
MIV 7497 79,6% 915,2 79,1% | +22,1% | £872, 77,3% |+ 16,4%
Eisenbahn 73,9 7,8% 86,8 75% |+17,5% || 98,1 8,7% | +32,7%
OSPV 82,6 8,8% 78,2 6,8% -5,3% 85,6, 7,6% + 3,6%
Luftverkehr 35,9 3,8% 76,4 6,6% |+1128%| 72,5 6,4% |+ 101,9%
Motorisierter Verkehr gesamt| 942,1 100,0% | 1.156,6 | 100,0% |+ 22,8% | 1.128,9 | 100,0% | + 19,8%
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BVWP-PROGNOSE 2030
TRANSPORTLEISTUNG IM GUTERVERKEHR

GUTERVERKEHRerkehrsleistung in Mrd. Tkii Anteil am Modal Split in %4Wachstumsratg
2010 2030 2010 2030 pro Jahrin %
Stral3e 437, 607,4 72,0 72,5 1,7
Schiene 107,6 153,7 17,7 18,4 1,8
Binnenschiff 62, 76,5 10,3 91 1,0
. el
Insgesamt 607,1 837,6 100,0 100,0 1,6
Basisjahr 1997 Trend Integration
Modal- Modal- |En Modal- |Entwick-
Mrd. Tkm | "0 | mrd. Tkm | TR 2015 LTn| T | fung.
StraRenguiterverkehr 302, 1 69,1% 508,0 | 73,7% |+68,2% | /484, 70,3% |+ 60,4%
Bahn 72,8 16,7% 92,3 13,4% | +26,8% |\ 114,9 ]| 16,7% |+57,8%
\_/
darunter KV 14,8 3,4% 28,3 41% |+91,1% | 39,0 57% |+ 163,6%
Binnenschiff 62,2 14,2% 88,6 12,9% |+42,5% | (89,6 13,0% |+ 44,1%
Gesamt 4371 | 100,0% | 6889 | 100,0% | + 63,4% | 689,1 | 100,0% | + 63,4%
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SCHNITTSTELLEN VERKEHRSMODELL 1
BEWERTUNGSVERFAHREN

Netzinformationen Verkehrsmenge
' auf Strecken und Relationen

Emissionsfaktoren Geschwindigkeits- Betriebskosten-
funktionen grundwerte
Zeitliche Verteilung

Flotteninformation Unfallkostenraten Zeitkostensatze

Varianten-
vergleich
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SCHNITTSTELLEN VERKEHRSMODELL 1
BEWERTUNGSVERFAHREN

Anforderungen an Verkehrsmodell

O Verkehrsaufkommen und Streckenbelastung differenziert nach
A Fahrzeuggruppen
A Antriebsarten
A Fahrtzwecken (Personenverkehr)
A tages- und jahreszeitlichen Verteilung

Fahrzeuggruppe Beschreibung

Fahrzeuggruppe Pkw Personenkraftwagen und vergleichbare Fahrzeuge
PO Pkw mit Ottomotor inkl. motorisierte Zweirader

PD Pkw mit Dieselmotor

PG Pkw mit Erdgasantrieb

PE Pkw mit Elektroantrieb
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GRUNDLAGEN DER NUTZEN-KOSTEN-ANALYSE
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GRUNDLAGEN DER NUTZEN-KOSTEN-ANALYSE

Methodenhandbuch zum BVWP 2030

the mind of movement

T C | Transport Consulting
Réhling  International 8 u =

Methodenhandbuch zum
Bundesverkehrswegeplan 2030

FE-Projekt-Nr.: 97.358/2015

Entwurfsfassung

fiir das
Bundesministerium fiir Verkehr
und digitale Infrastruktur

Karlsruhe, Berlin, Waldkirch, Miinchen, 08. Marz 2016

Hans-Ulrich
Mann

T C | Transport Consulting Hans-Ulrich

Mann

Rohling  International = = »
the mind of movement

Der Bericht wurde erstellt von:

PTV Planung Transport Verkehr AG
Haid-und-Neu-Strafe 15

76131 Karlsruhe

Bearbeiter:

Dr. Alexander Dahl

Annette Kindl

Prof, Dr. Christoph Walther

PTV Transport Consult GmbH
Stumpfstrafie 1

76131 Karlsruhe

Bearbeiter:

Daniela Paufler-Mann
Alexandra Roos

Dr. Volker Wafimuth

Fabian Weinstock

TCI Réhling - Transport Consulting International
Giselastrae 4a

79183 Waldkirch

Bearbeiter:

Dr. Wolfgang Réhling

Hans-Ulrich Mann

Folgende Kapitel beinhalten bzw. basieren auf Beitriigen folgender Institutionen:

Kapitel Institution
115, 1V, VIILLZ, VIILL3, VIIL2.2 und VIIL3.2 Bosch & Partner GmbH, Herne
1.6, V, VIILL4, VIILL5 und VIIL.2.3 Bundesinstitut fiir Bau- Stadt- und

Raumforschung, Bonn
M121L 24111332, 11333, 334 und 11335 SSP Consult GmbH
VIILLL IVV GrabH, Aachen

IL7.V1 und VIILLG VSU GmbH, Herzogenrath

GROUP Www.ptvgroup.com Prof. Dr. Christoph Walther/Dr.-Ing. Alexander Dahl, Methodenhandbuch BVWP 2030 | 02. Juni 2016

Seite 15



GRUNDLAGEN DER NUTZEN-KOSTEN-ANALYSE

Zeitlicher Anfall der Nutzen und Kosten

Nutzen [€] 4 Legende:

[ Planungskosten

[] Aus-und Neubaukosten (ohne Planungskosten)
Restwerte (nur flir StraRen- und Schienenprojekte)

[ Nutzen

>
25 2030 2050 Zeit t [Jahre]

BT e e B >
Planungsphase Bauphase Betriebsphase
T ingsphase Strake T >
Kost € | Z25 T >
osten [€] Betrachtungszeitraum
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GRUNDLAGEN DER NUTZEN-KOSTEN-ANALYSE

Ausgewahlte methodische Detalls

Pa

O Induzierter Verkehr:

A nur primar induzierter Verkehr im Personenverkehr (Strae: Anderung der Zielwahl, Schiene:
Erh6hung der Fahrtenhaufigkeit)

O Verlagerter Verkenhr:
A in Abhangigkeit der potenziell aufnehmenden und abgebenden Verkehrsmittel beriicksichtigt

O Fahrzeuggruppen StralRenverkehr
A Busse entweder Lkw zuordnen oder separat betrachten
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GRUNDLAGEN DER NUTZEN-KOSTEN-ANALYSE

Ausgewahlte methodische Details - Veranderung der Impliziten Nutzen (NI)

Fiktives Beispiel _ Bezugsfall | Planfall

Reisezeit SPV [Std] 4 3,5

Reisezeit MIV [Std] 3 3

Y Im Planfall Verlagerungen vom MIV zum SPV

O Impliziter Nutzen: Nicht beobachteter Nutzen der Verkehrsteilnehmer einer Alternative

O Fiktives Beispiel: Im Schienenpersonenverkehr besteht die Mdglichkeit zu weiteren
Aktivitdten wahrend der Fahrt, die den Nachtelil einer langeren Reisezeit
von 30 Minuten flr einige Verkehrsteilnehmer und die impliziten Nutzen
des MIV (AWohnzi mmer auf R2dernifi)

O Problem: Messung der Impliziten Nutzen
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GRUNDLAGEN DER NUTZEN-KOSTEN-ANALYSE

Ausgewahlte methodische Details - Veranderung der Impliziten Nutzen (NI)

____________________________________ Verkehrsnachfrage
Verkehrsmittel b
00 F 00 ;
Ov R OU A
Verkehrsnachfrage
Verkehrsmittel a . . 0 [0
I 0 0
v
N 7 \\4
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n n n
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GRUNDLAGEN DER NUTZEN-KOSTEN-ANALYSE

Ausgewahlte methodische Detalls

O Veranderung der Betriebskosten (NB)
A Vorhaltekosten (im MIV nur im geschéftlichen Pkw-Verkehr und Lkw-Verkehr berticksichtigt)

A Betriebsgrundkosten (alle Fahrtzwecke)
A Personalkosten (Veranderung im geschéftlichen Pkw-Verkehr entweder hier oder tiber NRZ)

A Energiekosten (alle Fahrtzwecke)
O Veranderung der Abgasbelastung (NA)

A Beriicksichtigung von NO,, CO, CO,, HC, PM und SO,

A Kostenséatze aus UBA-Methodenkonvention auf Emissionsbasis (Gesundheitsschaden,
Biodiversitatsverluste, Ernteschaden, Materialschaden)

O Veranderung der Verkehrssicherheit (NS)
A Beriicksichtigung des Ressourcenverzehrs und des Risk values
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GRUNDLAGEN DER NUTZEN-KOSTEN-ANALYSE

Ausgewahlte methodische Detalls

O Veranderung der Reisezeit im Personenverkehr (NRZ)
A Berechnung routen- oder streckenbezogen (dann unter Mitfiihrung der Routenlange)
A Verwendung entfernungsabhéangiger Kostensatze
A Beriicksichtigung der Veranderung im geschéftlichen Pkw-Verkehr tiber NRZ oder NB
(Personalkosten) bei Stral3enprojekten
O Veranderung der Transportzeit der Ladung im Gterverkehr (NTZ)
A beriicksichtigt Kapitalbindung, Kosten aus Nachbestellzeiten, Lagerhaltungshaltungskosten etc.

O Veranderung der Zuverlassigkeit (NZ)
A Veranderungen nur im verbleibenden Verkehr, da Vergleichbarkeit der Verkehrstrager nicht
gegeben
A keine Bewertung bei WasserstraRenprojekten, keine Bewertung beim Schienenpersonenverkehr
A Stral3enprojekte: nur bei Projekten der Verbindungsfunktionsstufe O und 1 nach RIN

A relationsbezogene Bewertung
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GRUNDLAGEN DER NUTZEN-KOSTEN-ANALYSE

Ausgewahlte methodische Detalls

O Veranderung der Gerauschbelastung (NG)
A keine Bewertung bei WasserstraRenprojekten
A Differenzierung nach innerorts und auBerorts

A Innerorts: Keine Verwendung von Larm-Einwohner-Gleichwerten, mit zunehmender Larmexposition
ansteigender Kostensatz

O Nutzenkomponente NV:
A Erfassung von Verlagerungswirkungen bei WasserstraRenprojekten

O Nutzenkomponente NK:

A Erfassung von speziellen Verlagerungswirkungen bei der Schiene (hohe Verlagerungswirkungen von
Stral3e zur Schiene, Wirkungen bei Beseitigung hdhengleicher Bahniibergange)

O StraRenprojekte mit Verbesserung der Uberlastungssituation in Autobahnkreuzen und i

dreiecken
A Modellierung der Knotenpunktselemente erforderlich
A Berlicksichtigung der Wirkungen in mehreren Nutzenkomponenten
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ERMITTLUNG DER NUTZEN UND KOSTEN AM BEISPIEL DER A 61
(AK KOBLENZ i AS RHEINBOLLEN)
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ERMITTLUNG DER NUTZEN UND KOSTEN AM BEISPIEL DER A 61
(AK KOBLENZ i AS RHEINBOLLEN)

Projektgrundlagen

O Projektnummer

O Bundesland

O StraRe

O Verbindungsfunktionsstufe 0/1
O Lange

O Bautyp(en), Bauziel(e)

O Kiinftige mittlere Verkehrsbelastung
A im Bezugsfall 2030
A im Planfall 2030

O Dringlichkeitseinstufung
O Beschreibung

A61-G20-RP

Rheinland-Pfalz

A 61

Ja

48,4 km

Erweiterung auf 6 Fahrstreifen

49.000 Kfz/24h
50.000 Kfz/24h

Weiterer Bedarf mit Planungsrecht

Verbindung zwischen den Ballungsraumen Rhein-Ruhr,
Rhein-Main, Rhein-Neckar und Karlsruhe sowie weiteren
Wirtschaftsstandorten des Rheintales, attraktive Nord-
Sudverbindung (neben der A 3)
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ERMITTLUNG DER NUTZEN UND KOSTEN AM BEISPIEL DER A 61
(AK KOBLENZ i AS RHEINBOLLEN)

Hinweis: Die nachfolgend dargestellten Bewertungsergebnisse resultieren aus Berechnungen des
Bewertungsgutachters Stralie.
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