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Mobilitat im landlichen Raum

Untersuchung der Motivation fur ein ehrenamtliches Engagement
In Burgerbusvereinen

Im Rahmen des Forschungsprojektes ,Anreiz- und Informationsstrukturen im
Bereich multimodaler Mobilitatskonzepte®.

Gefordert durch das Ministerium fur Kultur und Wissenschaft des Landes
Nordrhein-Westfalen im Rahmen des Programms FH — STRUKTUR 2014
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MOBILITAT - VORAUSSETZUNG FUR TEILHABE

,Der Zugang zur Mobilitat als Voraussetzung der gleichberechtigten
Teilhabe an der Gesellschaft®.

Mobilitat: [Beweglichkeit] Verkehr: [Bewegung]
verstanden als ,die durch ist der Bewegungsakt selbst und
gesellschaftliche Rahmenbedingungen entsteht, wenn ein Zielort

wie durch individuelle, materielle und tatsachlich aufgesucht wird.
geistige Ressourcen beeinflussten (Lanzendorf/Scheiner (2004),

Verkehrsgenese als Herausforderung fur

MaOglichkeiten zur Fortbewegung. Diese R

[...] Handlungsbedingungen bilden eine
Art Moglichkeitsraum, der den Rahmen
fur das Verkehrshandeln abgibt und die

individuelle Mobilitat bestimmt.”

(Franke (2001) ,Car Sharing: Vom Okoprojekt zur
Dienstleistung®, S.69)

‘rRHEIN-WAAL

Rhine-Waal University
3 of Applied Sciences



MOBILITAT - VORAUSSETZUNG FUR TEILHABE

= Die Gewahrleistung von Mobilitat ist mit anderen Aspekten der Daseinsvorsorge
eng verknupft.

= Mobil zu sein ist jedoch nicht immer nur Bedurfnis; der Wegfall von dezentralen
Einrichtungen der Grundversorgung im landlichen Raum setzt ein Grundmobilitat
(teilweise) zwingend voraus.

= Die Sicherung der Mobilitat ist in vielen Regionen daher eine zentrale
Herausforderung.

Funktionen von Mobilitat

Arbeitsmarkt Bildung Versorgung

— e

Mobilitat

I

Freizeit Kultur Soziale Kontakte
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DER LANDLICHE RAUM

,2Der landliche Raum ist nicht leicht zu fassen. Er ist vielfarbig und tiefgriindig
zugleich, von sehr unterschiedlichen Wandlungsprozessen betroffen; seine
ausgepragten regionalen und lokalen Individualitaten, seine vielschichtigen
Potentiale und Probleme entziehen sich einer schnellfi3igen Darstellung und

Generalisierung.”
aus dem Standardwerk ,Der Landliche Raum® von Gerhard Henkel (2004)
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SOZIODEMOGRAFISCHE VERANDERUNGEN (IM LANDLICHEN RAUM)

Soziodemografische Verinderungen der Gesellschaft

Mobile Senior/innen

» Steigender Anteil an der Bevolkerung
= Uberwiegend Fuhrerscheinbesitzer

» Freizeit und Urlaubsaktivitaten

= Mobilitat bis ins hohe Alter

Auswirkungen
auf den Verkehr

Weniger Schuler/Auszubildende

= Schwachung des ,Ruckrades” des
OPNV in der Region

= SchlieBung von Schulstandorten

= Weitere Wege

) Verstirkung @ Abschwiichung ‘ HOCHSCHULE
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PRAGENDE FAKTOREN DES MOBILITATSVERHALTENS

Raumstrukturelle Faktoren, soziokonomische Faktoren und das Verkehrssystem beeinflussen
sich gegenseitig

Pragende Faktoren des Mobilitdtsverhaltens

Soziookonomische Faktoren
Werkehrsangebot Haushaltsstruktur ==  Einkommen
>
Siedlungsdichte Personlichkeits- Gesundheitliche
profil Beemtrachtlgungen

Individuelles Mobilitdtsverhalten des Haushalts

A
Y

\Wegelange Verkehrsmittelnutzung

Moatorisierungsgrad - Zielwahl

Quelle: Altenburg et al. (2009) , Teilhabe zu ermdglichen bedeutet Mobilitat zu ermoglichen®, S. 17
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PRAGENDE FAKTOREN DES MOBILITATSVERHALTENS

Beispiel fur das gemeinsame Wirken von raumstrukturellen und
sozioOkonomischen Faktoren:

In der Stadt ist Mobilitat glinstiger als auf dem Land

Monatliche Ausgaben fiur Mobilitat eines voll erwerbstdtigen Singlehaushaltes ohne Kinder nach Nettoein-
kommen, Deutschland 2003, in Prozent
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OFFENTLICHER PERSONENNAHVERKEHR IM LANDLICHEN RAUM

Kernstadte Verdichtete Kreise Landliche Kreise

u OPNY

MV

= Fahrrad

u zy Fuld

Herausforderungen fiir Mobilitat und
Nahversorgung im landlichen Raum

Zunehmend disperse
Verkehrsbeziehungen
Rickgang der ohnehin schon geringen 2

Siedlungsdichte

Abnahme
Zunahme der

VergroBerung der Entfernungen PKW-Nutzung

Tendenzen der Unterversorgung mit NVerlust von
Dienstleistungen und Infrastrukturen e Zunehmend
. defizitdrer Betrieb
Fahrgasten

Unterversorgung auch in andere Bereichen
(Bsp. Arztedichte)

Blndelungsfahigke
it OPNV

Ausdlnnung
des OPNV-
OV im ,Teufelskreis® aus sinkenden Angebots
Fahrgastzahlen und reduziertem Angebot HOCHSCHULE
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OFFENTLICHER PERSONENNAHVERKEHR IM LANDLICHEN RAUM

Im landlichen Raumen: Grof3e Anzahl von Punkten, wo der Verkehr entsteht,
und eine grol3e Bandbreite von Zielen:

— ,aufkommensschwacher disperser Verkehr*; schwer im klassischen
Linienverkehr zu bindeln.

= Angebote im OPNV bereitzustellen, ist gesetzlich verankert und muss durch die
offentliche Hand gewahrleistet werden.

= Die Landesnahverkehrsgesetze bieten keine (ausreichende) Definitionen zum
Umfang einer ausreichenden Verkehrsbedienung.

= Nennt zwar die Sicherstellung des OPNV meist als Aufgabe der Daseinsvorsorge,
iIn welchem Umfang die Aufgabe erflllt wird, liegt aber im Ermessen des
Aufgabentragers.

= Den gewollten Grad der Versorgung und somit die ,ausreichende
Verkehrsbedienung” hat dieser nach planerischer Abwagung politisch zu
entscheiden und im Nahverkehrsplan festzulegen.
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ZUKUNFTIGE MOBILITAT

Durch das Bundesverkehrsministerium (BMVBS) beauftragte Studie ,Mobilitat 2050"

= Nutzung des OPNVs in den Stadten wird steigen, wahrend das

offentliche Verkehrsaufkommen in schrumpfenden Regionen deutlich
sinken wird.

= Hier und vor allem in den kleinen Orten kann der Nachfragertickgang
so weit fuhren, dass der OPNV nicht mehr mit herkdmmlichen
Linienangeboten betrieben werden kann.

= Grunde hierfar sind unter anderem der Ruckgang der Schulerzahlen
und die ohnehin niedrige Siedlungsdichte.

AulRerhalb der Kernstadte werden daher neue und innovative Ansatze —
die Uber verkehrliche Malinahmen hinausgehen — notwendig sein, um
den Anspruch der Daseinsvorsorge zu erfullen.

Flexible Bedienformen oder Bedarfsverkehre weisen hier mogliche
Wege auf.
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ZUKUNFTSFAHIGE MOBILITATSLOSUNGEN IM OPNV

Allgemeiner Konsens:
Der OPNV muss flexibler Herausforderungen
werden - es braucht neue
Bedienformen.

soziodemografische Veriinderungen
raumstrukturelle Gegebenheiten

-

. . OPNV ergiinzende Fahrradverkehr
Die Umsetzbarkeit neuer Angebote auf
Angebote hangt von einem gemeinschaftlicher
komplexen rechtlichen bedarfsgerechte & —
nachfrageorientierte
Regelwerk und den Angebote konventionell Biirgerbus konventionell
Bedurfnissen der landlichen neben dem MIV .
Bevolkerung ab = i -
gan. flexible Bedienung Carsharing elektrischer Antrieb
Fahrgemeinschaft
benitigtes Bindeglied Mobilititsmanagement
auf regionaler Ebene Koordination, Kooperation, Kommunikation, Vernetzung
Aufgabe des Sensibilisierung der Bevilkerung
Mobilititsmanagements Forderung des Austauschs zwischen den Akteuren
auf Ortsebene Forderung der Intermodalitiit

Sicherung der Mobilitiit im Lindlichen Raum

RHEIN-WAAL
Quelle: Conrad (2016) "Nachhaltige Mobilitat im Iandlichen Raum” bzw. '
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ZUKUNFTSFAHIGE MOBILITATSLOSUNGEN

Den offentlichen Verkehr
...als Aufgabe der Daseinsvorsorge
unterstutzen und weiterentwickeln

Individuelle Mobilitatslésungen
...unterstutzen

Multimodalitat / Verkntipfungen optimieren
...u.a. von OPNV und individueller Mobilitat

(rechtliche) Rahmenbedingungen

* ... zur Unterstutzung neuer
Mobilitatsldsungen weiterentwickeln.

« ...Finanzierung schlagkraftiger machen

Erhalt und Erhéhung der
Fahrkompetenz

« Fahrtrainings (z.B. fur Altere)
» Technische Unterstitzung durch
Assistenzsysteme

Potenziale des Mitnahmeverkehrs im
privaten Pkw (besser) nutzbar
machen

* Nutzerfreundliche Plattformen zur
Mitnahme
* Vertrauen schaffen

Weiterentwickelte Selbsthilfe /
,Burger fahren fur Burger*

- Burgerbus
«  Senioren- und Birgerfahrdienste

Bedeutende Rolle des Pkws beriicksichtigen
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ZUKUNFTSFAHIGE MOBILITATSLOSUNGEN

= Neue Mobilitatsangebote auf dem Lande mussen moglichst multifunktional
sein, um von vielen Zielgruppen nachgefragt zu werden.

= Damit sind diese zwangslaufig sektorentibergreifend.

= Doch gerade diese Vielfalt der beteiligten Bereiche und Akteure sorgt fur
zahlreiche Hlrden — nicht zuletzt, weil sich die neuen Angebote nicht in ,alte”
Gesetze einordnen lassen.

= Sektorentbergreifende Konzepte stol3en oft bei der 6ffentlichen Finanzierung
auf Probleme, auf Grund der nicht eindeutigen sektoralen Zuordenbarkeit.

= Vor allem bei Projekten, die auf Eigeninitiative und ehrenamtliches
Engagement der Akteure wirkt sich dieses Dilemma kontraproduktiv aus.
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DER BURGERBUS

Blrgerbusse sind normale Linienverkehre mit festem Fahrplan und festen

Haltestellen.
Im Gegensatz zum normalen Linienverkehr werden sie von ehrenamtlich tatigen

Fahrerinnen / Fahrern, organisiert in einem Burgerbusverein, betrieben.
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DER BURGERBUS — AKTEURE

Wer ist alles daran beteiligt ?

= Das wichtigste Kapital sind die Fahrerinnen und Fahrer, die sich zu einem
BlUrgerbusverein zusammenschliel3en.

= Der Verein organisiert den Betrieb des Busses.

= Daneben muss nach deutschem Personenbeférderungsrecht ein
Verkehrsunternehmen die verkehrliche Verantwortung fur den Blrgerbus
tubernehmen.

= Das Unternehmen tragt die Konzession flr die Linie.

= Daridber hinaus verpflichtet sich die Kommune, in der der Blrgerbus fahrt, die
evtl. entstehenden Defizite zu tragen.

= U.a. fordert Nordrhein-Westfalen jeden Burgerbus durch einen Festbetrag zu
den Anschaffungskosten und durch eine Organisationspauschale.
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ERHEBUNG ZUR MOTIVATION FUR DAS ENGAGEMENT IN BURGERBUSVEREINEN

Befragung von Uber 1300 Burgerbusfahrerinnen und —fahrer aus tiber 300 Vereinen bzgl.
ihrer Motive fiur ihr enrenamtliches Engagement und Erfassung deren soziodemographische
Eigenschaften. 16%
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DER BURGERBUS —

WARUM ENGAGIEREN SICH BURGER/INNEN?

Fragt man die Fahrerinnen und Fahrer, bekommt man immer wieder zur Antwort:

(1

weil es Spall macht®, ,weil die Fahrgaste so dankbar sind“ oder ,weil ich so
merke, dass ich gebraucht werde®. Sicherlich gehért auch eine gute Portion
soziales Engagement dazu. Aber besonders wichtig ist, dass diese Art der
Freizeitbeschaftigung sinnvoll ist, dass der Nutzen direkt erfahrbar ist und dass es
Spald macht. Ein aktives Vereinsleben mit Ausfliigen und gemeinsamen Feiern ist

dann vielleicht nur die kronende Spitze.

von https://www.buergerbus-dithmarschen-sued.de/prinzip/

Erfolg Kontakt Altruismus Aktivitat
" Erfolgreicher Betrieb " Kontakt mit anderen Als uneigennitzige bzw. Suche nach einer
des Vereins. aktiven im Verein. selbstlose Handlung (sinnvollen) Aktivitat
" Anerkennung erleben. " Kontakt mit den Anderen helfen. (nach dem

" Entwicklung und
Implementierung einer
,Mobilitats-
verbesserung®.

= Uberstehen der
Grundungsphase des
Vereins.

Fahrgasten.

Beitrag zum
gesellschaftlichen Leben
leisten.

Renteneintritt).

Quelle: Schiefelbusch (2013) ,Burgerbus®, S.41
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MOTIVATIONSKATEGORIEN

1. Das Individuum unterstiutzen

Dem Einzelnen helfen; das Fahren fur bestimmte (u. U. bekannte) Personen; Unterstlitzung des Einzelnen im
Alltag allgemein, wie z.B. beim Einkaufen.

2. Die Gemeinschaft unterstitzen

Verantwortung fur die Gemeinschaft tbernehmen; Dienst an der (breiten) Gesellschatft leisten; ein Angebot fur
die Allgemeinheit/die Gemeinschaft vor Ort schaffen/bereitstellen; Gesellschaft in einem Ort starken wollen.

3. Infrastruktur Mehrwert schaffen

Helfen die Infrastruktur zu verbessern; (Zu) geringes Mobilitdtsangebot erkennen und ausgleichen wollen; den
Ort infrastrukturell starken wollen.

4. Bestatigung/Anerkennung erhalten

Dankeschon erhalten; Lob von Fahrgasten; positive Bestarkung der Tatigkeit; positives Feedback erhalten;
kleine Geschenke erhalten; hoheres Ansehen erlangen.

5. Soziale Kontakte pflegen / kntpfen

Soziale Kontakte pflegen, neue Kontakte kntpfen; Integration in eine Gemeinschaft; Interesse und Teilhabe am
Leben anderer Menschen, Vereinsleben.

6. Freude am Fahren empfinden
Spald am Autofahren/Busfahren; Ehrenamt wurde gewahlt, weil es explizit das Fahren beinhaltet.
7. Zeit sinnvoll nutzen/ Hobby haben

Freie Zeit sinnvoll nutzen wollen; ein Hobby haben; dem Tag/der Woche Struktur geben; etwas zurtickgeben
wollen.

8. Landschaft geniel3en

Zu durchfahrende Landschaft/Strecke als schdn/erholsam empfinden. ] HOCHSCHULE
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MOTIVATIONSRELEVANZ

L. sehr weniger nicht

Motivationen relevant neutral durchsch. | Standard-
relevant relevant relevant Bewertung | abweichung

Gewichtung 1 2 3 4 5
1. Das Individuum unterstiitzen b ® | 1.70 0.81
2. Die Gemeinschaft unterstiitzen —— 1,39 0.58
3. Infrastrukturmehrwert schaffen i ¢ 1 1.77 0.82
4. Bestatigung/Anerkennung erhalten I ¢ | 3.13 1.11
5. Soziale Kontakte pflegen / kniipfen —— 217 0.95
6. Freude am Fahren empfinden I L { 2,36 1.20
7. Zeit sinnvoll nutzen / Hobby haben I . { 2,32 1.16
8. Landschaft genieen } ® { 3,55 1.21




MOTIVATIONSRELEVANZ

Die Ergebnisse deuten insgesamt darauf hin, dass dem ehrenamtlichen
Engagement mehrere Grinde bzw. Motive zugrunde liegen.

Es steht hier kein Motiv isoliert im Vordergrund, dass alle anderen in seiner
Bedeutung Uberlagert, sondern handelt es sich vielmehr um eine vielschichtige
Palette von Motiven, die gleichzeitig zum Tragen kommen.

Die Motivation hangt stark mit den Aktivitaten und dem Zusammenhalt im Verein
zusammen.

Fur das nachhaltig Funktionieren eines Blrgerbusvereins ist eine dauerhaft hohe
Motivation der Aktiven der Kern flr einen langfristigen Erfolg bildet.

Gerade die organisatorischen und rechtlichen Rahmenbedingungen tberfordern
und verschrecken viele griindungsinteressierte Interessensgruppen.

,2Jmgewohnungszeit” des bisherigen Nutzungsverhaltens der Fahrgaste muss
durch eine intensive Offentlichkeitsarbeit begleitet werden.
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