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1. Grundlagen: Hintergrund des Vortrags

Projekt: Mobilitatsverhalten Oberursel (MoVe Oberursel)

Forderung: Forschung fur die Praxis, Hessisches Ministerium fiir Wissenschaft und Kunst
Projekt: Mobilitatsverhalten in Dieburg (MoVe Dieburg)

Forderung: wirtschaftliches Projekt (CarSharing und regenerative Energie Anbieter)
Projekt: Kommunales E-Carsharing in kross-multiplen Anwendungsspektren (KOMEKAN)
Forderung: Hessen ModellProjekte — Forderung der Elektromobilitat

Forschungssemester an der Purdue University, Indiana, USA

Zusammenarbeit am ForschungsCampus Nachhaltige Mobilitdat (mit FRA UAS, HSRM)
Forschungsschwerpunkt E-Mobilitdt der Hochschule Darmstadt = weitergefihrt im
Forschungszentrum Nachhaltige Prozesse und Verfahren

- Promotionszentrum Nachhaltigkeitswissenschaften der h_da (seit Marz 2019)
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2.

Einige kursorische Eckpunkte
zum CarSharing
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Aktuelle Zahlen und Daten zum CarSharing in Deutschland
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https://carsharing.de/alles-ueber-carsharing/carsharing-
zahlen/aktuelle-zahlen-daten-zum-carsharing-deutSchland
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Haufigkeit der Carsharing-Nutzung - nach Anbietern: multimo
eher seltene Nutzung, aber die Option ist wichtig

Carsharing-Mitgliedschaften nach
Anbieter (n=915 Mitgliedschaften)

gesamt
Angaben in Prozent

Frage:

Wie haufig nutzen Sie
Carsharing-Fahrzeuge von
diesen Anbietern?

andere Carsharing-Anbieter
Stadtmobil »
Cambio

flexibel car2go

CiteeCar

flexibel DriveNow

DB-Carsharing/Flinkster

M mindestens M mindestens
einmal einmal
pro Monat pro Woche

M gar nicht " seltener

(uelle: http://docplayer.org/34830541-Multimodales-und-intermodales-mobilitaetsverhalten-verstehen-
zusammenfassung-der-projektergebnisse-januar-2016.html, Stand: 16. 11. 2018
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Ziele der Carsharing-Fahrten: multimo
stationsgebundene Angebote fur Fahrten auf3erhalb der Stadt

Ergebnisse auf Basis der letzten
Carsharing-Nutzungen

(1.767 Fahrten)

Angaben in Prozent;

an 100%-Fehlende:

.kann ich nicht sagen®

kA aulRerhalb meiner Stadt/
Gemeinde

Frage:

Wo befand sich das Ziel, zu dem
Sie bei dieser Fahrt unterwegs
waren?

Rand/Aul3enbezirke
meiner Stadt/Gemeinde

Stadtzentrum
meiner Stadt/
Gemeinde

Il gesamt
[ stationsgebunden

flexibel

in meinem
Ortsteil/
Quartier
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Sigma-Segmente — Bevodlkerung versus Stichprobe: multimo

Carsharing-Stichprobe gepragt durch Liberal-Intellektuelles Milieu ® Verteilung in der Bevolkerung

@ multimo Carsharing-Mitglieder

»
>

Oberschicht Etabliertes Milieu

Liberal-Intellektuelles Milieu o
Oberer o

Post-
Mittelschicht

: modernes
——————————— g @ ® Milieu
. Modernes o
Mittlere o o Birgerliches Modernes @

Sozialer Status

Mittelschicht Traditionelles Milieu griﬁglljnehmer-
blrgerliches o
Milieu Aufstiegs-
orientiertes
——————————— o Milieu
Hedonistisches
Untere o o
Mittelschicht o Traditionelles Milieu o
Arbeitermilieu

Konsum- o

materialistisches Milieu

m o Werteorientierung

Traditionell Modern Postmodern
~.Bewahren” Status, Besitz, Lebensfreude Subjektivismus
SIGMA® 2004 ,Haben, Verbrauchen, GenieRen“ »lch-Sein®

Unterschicht

A\ 4
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3.

Der Transitionsansatz
nach Geels



h_da

HOCHSCHULE DARMSTADT
UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

Anderung des Mobilitidtsverhaltens — der Wechsel ....

Das sozio-technische Regime

Markets, User expectations

>

Industry

Politics

Geels, Frank W. (2005): Technological transitions and system
innovations. A co-evolutionary and socio-technical analysis.
Cheltenham, UK, Northampton, MA: Edward Elgar.
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Das sozio-technische Regime

Markets, User expectations .

Industry

Politics




Zunehmende Strukturierung der Handlungen (soziale Praxis — Giddens)

Die sozio-technische
,Landschaft“ — exogener

Kontext
Y
/ AN
.I'; h
J b
f L
Marke;s, User expectations -
N, Industry
Das sozio- T cience
technische  Politics
Regime Culture
r Technique

Das sozio-technische System istldyr’amisch stabil
Auf verschiedenen Ebenen findgn \,'erénderungen statt

\ l.'i -.‘J #.-’
Innovationen - ;f’!_,
in Nischen ﬁf’,.’-?hh “*  Kleine Akteur-Netzwerke unterstiitzen Neuheiten auf Basis von Erwartungen und

Visionen. Multidimensionale Lernprozesse finden statt.
Bestrebungen verschiedene Elemente nahtlos zu verknipfen.
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Zunehmende Strukturierung der Handlungen (soziale Praxis — Giddens)

Die sozio-technische
,Landschaft” — exogener

Kontext
FY Kontextentwicklungen (,,Landschaft”) .
i \ Gben Druck auf das bestehende - -
! s,  Regime aus, das sich 6ffnet und # Das neue sozio-technischen
j"' +, Gelegenheiten fur Neuheiten schafft. ” Regime verindert den Kontext/
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I' '
I . .
Das sozio-technische System idt dypamisch stabil Durchbruch der neuen Konfiguration, Nutzung

Auf verschiedenen Ebenen findlen Yerdnderungen statt des ,window _Of opp_ortunity‘ .
L Anpassungen im sozio-technischen Regime.

1

Externe Einfllisse auf die Nischen ! 1 Elemen erden aneinander angepasst und in
(durch Erwartungen und Netzwerke) L ei ominanten Design stabilisiert.

1'\ k ’Z me der internen Eigendynamik.

§
1-. ' - -—r”’l A
\ 'Il,q -:_,;'- #.-"
Innovationen x % ;—*’[_h
in Nischen —_ Tk Kleine Akteur-Netzwerke unterstiitzen Neuheiten auf Basis von Erwartungen und Visionen.
-”/" - Multidimensionale Lernprozesse finden statt.

Bestrebungen verschiedene Elemente nahtlos zu verknipfen.
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Theorie der sozialen Praxis
(Anthony Giddens)
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Theorie der Praxis — Anthony Giddens

Wir nutzen etablierte Handlungsformen, die sich bei uns
herausgebildet haben, da sie erfolgreich waren.

Wir orientieren uns daran, was und wie es die anderen machen.
Wir bilden ,Erwartungserwartungen® aus, bei denen wir unterstel-
len bzw. vermuten, was andere von uns erwarten, um diese als
Richtschnur zu nehmen.

Darlber hinaus gibt es infrastrukturelle Gegebenheiten.

s ,Die Menschen machen ihre eigene Geschichte,
L4 aber sie machen sie nicht aus freien Stiicken,
nicht unter selbstgewahlten, sondern unter
unmittelbar vorgefundenen, gegebenen und
tberlieferten Umstanden.”

Karl Marx/Friedrich Engels - Werke, Band 8, "Der 18. Brumaire des
Louis Bonaparte", S. 115 Dietz Verlag, Berlin/DDR 1972
15
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Was heif3t Mobilitat?

Markets, User expectations .

Industry

S
Politics

schnell
—

16
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5.

Eigene empirische Befunde

17
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CarSharing-Angebot

* Zwei Kommunen
o Morfelden-Walldorf (ca.34.000 Einwohner)
o Friedrichsdorf (ca. 24.500 Einwohner)

* E-mobiles Angebot

Besonderheit

* Geteiltes Angebot zwischen
o Offentlichkeit

o Kommunalverwaltung = verkleinert eigenen Fahrzeugbestand Krossmultiple
o Lokalen Unternehmen - Anwendungs-
» fangt so seltene Spitzen ab oder spektren

» kann eigene Fahrzeuge in der Flotte bereitstellen und
» selbst Erlose aus dem CarSharing erzielen.
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Einstellungen zur Mobilitat 1

Trifft uber-
Trifft voll Trifft eher | Trifft eher haupt
und ganz zu Zu nicht zu nicht zu N

[1] Anschaffung und Unterhalt

eines Pkw verursacht hohe | 123 (58%) | 76(35,8%) | 12 (5,7%) 1(0,5%) 212
Kosten

(2] Mit Kindern kann man nicht | 0" o0 o0 | o5 (ag59) | 12 (6,1%) | 13 (6,6%) 196
auf einen Pkw verzichten
[3] Der Besitz eines Pkws ist

essenziell, um eine Chance auf | 60(28,6%) | 78 (37,1%) | 59 (28,1%) | 13 (6,2%) 210
dem Arbeitsmarkt zu haben
[4] Ein Pkw ist in unserer Ge-

sellschaft ein Statussymbol 72( 34,3) 90 (42,9%) | 35(16,7%) | 13 (6,2%) 210
[S] Der Besitz eines Pkws lasst

Rickschlisse auf den Wohl- 34 (16%) 82 (38,7%) | 73 (34,4%) | 23 (10,8%) 212

stand einer Person zu

19
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Einstellungen zur Mobilitat 2

sieren

Trifft Gber-
Trifft voll Trifft eher | Trifft eher haupt
und ganz zu Zu nicht zu nicht zu N

[6] Ich habe Gewissenbisse der

Umwelt gegenlber, wennich | 20 (9,5%) 68 (32,4%) | 82(39%) 40 (19%) 210
mit dem Pkw fahre

[7] Ohne Pkw bendtigt man o

sténdig die Hilfe anderer Leute 48(23%) | 86(41,1%) | 55(26,3%) | 20(9,6%) 209
[8] Ohne Pkw ist mein Alltag

sehr viel schwieriger zu organi- | 87 (41,4%) | 68(32,4%) | 44 (21%) 11 (5,2%) 210

20
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Wie sind Sie auf das CarSharing aufmerksam geworden?

Wie sind Sie auf die Ange- | Morfelden-Wall- | Friedrichsdorf

: ; All
bote der CarSharing Anbie-| dorf+ Umkreis | +Umkreis % ©
ter aufmerksam geworden? Ja % Ja % Ja %
Freunde/Bekannte/Familie 13 15,7% 17 38,6% 40 25,5%
Plakate/Flyer 32 39% 15 33,3% 54 34,4%
Pkw in der Stadt gesehen 50 61,0 21 46,7% 88 56,1%
gezielte Suche (z.B. o o o
Internetrecherche) 10 2 ? 200 23 14.7%
18 [3x
Andere 10 10% 4 6% ™) 8,4%
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Welche 3 Aspekte sind lhnen beim CarSharing wichtig?

Morfelden-Wall- | Friedrichsdorf
dorf + Umkreis + Umkreis

(N=93) (N=59) Alle (N=40)

Ja % Ja % Ja %
Kurze Laufwege zum Pkw 60 64,5% 36 61% 124 64,6%
gunstige Preise
(Tagesmiete)
Sauberkeit 56 60,2% 22 37,3% 96 50%
Gunstige Preise (pro
Minute/Stunde)
Umweltschutz durch das
Teilen von Pkws
Umweltschutz durch
Elektromobilitat
Kein monatlicher
Grundpreis

49 (52,7%) 31 52,5% 100 52,1%

36 38,7% 30 50,8% 87 45,3%

29 31,2% 19 32,2% 61 31,8%

29 31,2% 13 22% 55 28,6%

20 21,5% 26 44,1% 54 28,1%
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Akzeptable Dauer des Laufwegs zur CarSharing-Fahrzeug

Morfelden-Wall- | Friedrichsdorf + Alle
dorf + Umkreis Umkreis %
Ja % Ja % Ja %

0-4 Minuten 1 12,2% 5 8,9% 20 10,7%

5 Minuten 25 27,8% 21 36,8% 55 29,4%

6-9 Minuten 5 5.5% A 8.9% 1 5,9%

10 Minuten 32 35,6% 18 31,6% 62 33,2%

11-14 Minuten 0 0 1 1,8% 1 0,5%

15-19 Minuten 13 14,4% 4 7,0% 26 13,9%
20-60 Minuten 4 b % 3 5, 4% 1 59% |
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Kostenerwartung (Kinobesuch — Dauer 3,5h — 15km)

Morfelden-Wall- | Friedrichsdorf + Alle
dorf + Umkreis Umkreis %
genannt % genannt % genannt %
0-4 EUR 2 2,6% 3 1,8%
5 EUR 6 7.5% 3 5,5% 12 7.1%
6-9 EUR 4 5,1% 2 3,6% 8 4,8%
10 EUR 13 16,3% A 7.3% 22 12,9%
11-14 EUR 3 3,8% 2 3,6% 5 3%
15-19 EUR 15 18,8% 7 12,7% 30 17,6%
20 EUR 16 20% 18 32,7% 38 22,4%
25 EUR 7 8,8% 8 14% 17 10%
30 EUR 3 3,8% 5 9,1% 12 71%
35 EUR b 5% 1 1,8% 6 3,5%
mehr als 40 EUR 4 5% 5 9,1% 14 8,3%
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Zahlungsbereitschaft (Kinobesuch — Dauer 3,5h — 15km)

Morfelden-Wall- | Friedrichsdorf + Alle
dorf + Umkreis Umkreis %
genannt % genannt % genannt %
0-4 EUR 3 3,6% 1 1,8% 6 3.4%
5 EUR 15 18,1% 5 8,8% 27 15,4%
6-9 EUR 9 10,8% 4 7.1 14 8,9
10 EUR 23 27,7% 21 36,8% 50 28,6%
11-14 EUR 2 2,4% 2 3,5% 4 2,3%
15 EUR 16 19,3% 10 17,5% 31 17.7%
16-19 EUR 1 1,2% 2 1,2%
20 EUR 5 6% 7 12,3% 18 10,3%
25 EUR 5 6% 4 7% 12 6,9%
30 EUR 1 1,2% 2 3,5% 5 2,9%
35 EUR
mehr als 40- EUR 2 2,4% 1 1,8% 5 2,9%
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6.

Schlussfolgerungen
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Resumee

* In alle vier Kommunen kommt das CarSharing-Angebot nur langsam voran.
* E-mobiles Angebot selbst hat keine besondere Attraktivitat.

Krossmultiple Nutzungen
* Die grolSere Sichtbarkeit fahrender CarSharing-Fahrzeuge scheint positiv zu
sein ...
o Hoherer Bekanntheitsgrad in der Bevolkerung
o Eine sich andeutende Intensivierung der Nutzung
o Erwartung einer weiteren Steigerung, wenn lokale Unternehmen starker
einsteigen.
* GrolRraumigere lokale Angebote von Vorteil
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Dietzenbach

Messel

26

RoRdorf

45
459
486

Eppertshausen

» Mlnster

Dieburg |

26 —

Gro3-Zimmern

38

Mainhausen

Babenhausen 26

26

Schaafheim

GroR-Umstadt

45

Babenhausen (16.000 Einwohner)
Eppertshausen (2.800 Einwohner)
Dietzenbach (33.200 Einwohner)
Minster (14.200 Einwohner)
Messel (3.800 Einwohner)
Gro-Umstadt (21.300 Einwohner)
Gro-Zimmern (13.800 Einwohner)
Ridermark (26.000 Einwohnern)
Rodgau (43.000 Einwohnern)
RoRdorf (12.100 Einwohnern)



h da

4 HOCHSCHULE DARMSTADT
UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

Danke flir lhre Aufmerksamkeit

Prof. Dr. Bernd Steffensen
Hochschule Darmstadt
Fachbereich Gesellschaftswissenschaften

Kontakt:
bernd.steffensen@h-da.de
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Beschreibung der ortlichen und
raumlichen Gegebenheiten der
Gemeinde/Verkehrsdaten

Blrgerinnen/Blrger
Carsharing-Anbieter

Gemeinde
Andere Stakeholder

Identifikation der wich- Einbeziehen der

tigen Akteure/ @@ |——> | Akteure 0000

Stakeholder in der Stadt

v
Beschreibung der Ausgangs- _ — Umsetzung der
situation ausgehend vom o Entwicklung Nachhaltigkeits oriferierten

Aspekt Mobilitat/ Carsharing- |—> Zwischen- -> von —>| -bewertung __nach Optionen
Angebot aus Sicht der Akteure: auswertung Gestaltungs- Machbarkeit Projektende o0
| i oX optionen Q000
nterviews: " X NO) 000
Umfrage @)

v
Analyse der
World . | Hemmnisse und Rickkopplung
> - —>| .
café¢ @ Beitrage der in den Prozess
Akteure




